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1.      ความเป็นมาของโครงการ        
         ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 113 เป ็นถนนที ่เช ื ่อมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 21 บริเวณสามแยก  
วังชมภู อำเภอเมืองเพชรบูรณ์ จังหวัดเพชรบูรณ์ ไปทางทิศตะวันตก ผ่านอำเภอชนแดน เข้าเขตจังหวัดพิจิตร ตัดกับ
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 ที่อำเภอทับคล้อ จังหวัดพิจิตร ซึ่งสามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยังจังหวัดพษิณุโลก
ในทิศเหนือและจังหวัดชัยนาท สิงห์บุรี และอ่างทอง ทางหลวงหมายเลข 113 จึงมีความสำคัญต่อประชาชนที่ต้องการ
เดินทางข้ามระหว่างจังหวัดและการขนส่งสินค้า วัตถุดิบและปัจจัยการผลิตปัจจุบันมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น 
อย่างต่อเนื่อง ทำให้สภาพผิวทางและไหล่ทางชำรุด ทำให้เกิดอุบัติเหตุกับผู้ใช้เส้นทาง และถนนบางช่วงยังคงเป็นถนน
ขนาด 2 ช่องจราจร ทำให้เกิดความไม่สะดวกกับผู้ใช้เส้นทาง เกิดความล่าช้าในการเดินทาง กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้าง
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำกัด ให้ดำเนินการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 113 ช่วงอำเภอชนแดน - ตำบลดงขุย โดยมีจุดเร่ิมต้นที่ กม.27+000 ในพื้นที่ตำบลชนแดน อำเภอชนแดน
จนถึง กม.54+000 ในพื้นที่ตำบลดงขุย อำเภอชนแดน จังหวัดเพชรบูรณ์ รวมระยะทางประมาณ 27.00 กิโลเมตร 

 จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทางของโครงการ ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2  
ของลุ่มน้ำน่านตอนล่าง ตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2529 บริเวณ กม.33+258 ถึง กม.33+712 ระยะทาง 
454 เมตร ซึ ่งเข ้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 ดังนั้น จึงมีความจำเป็นต้องดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนาโครงการ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด 

การมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นกระบวนการสำคัญที่จะส่งเสริมให้การพัฒนาโครงการเป็นไปอย่างรอบคอบ 
เหมาะสม สอดคล้องกับความต้องการของคนในพื้นที่  กรมทางหลวงจึงได้กําหนดให้มีการดำเนินงานด้านการมี  
ส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ ควบคู่ไปกับการศึกษาด้านอื่นๆ อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลา
การศึกษา โดยในคร้ังนี้เป็นการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1    วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 (1)  เพื่อสำรวจและออกแบบรายละเอียดทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน 
- ต.ดงขุย ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดลอ้ม 
เศรษฐกิจ และสังคม 
 (2)  เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและ
สิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้าน
สิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
 (3) เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์
ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่
เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 
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2.2   วัตถุประสงค์ของการประชุม 
(1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ รวมถึงผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ

ประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 
(2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่มีต่อผลการศึกษาในทุกด้านของ

โครงการ สำหรับนำมาประกอบพิจารณาปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสมต่อไป 
 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
(1)   เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง ลดปริมาณความหนาแน่นของการจราจร ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

 (2)   ช่วยให้การเดินทางและการขนส่งสินค้า มีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
(3)  ส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื้นที่โครงการและภูมิภาค สร้างโอกาสทางการค้า การลงทุน 

 

4.     พื้นที่ศึกษาโครงการ 
        พื้นที่โครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 113 อ.ชนแดน - ต.ดงขุย มีจุดเริ่มต้นบริเวณ กม.27+000 มุ่่งหน้้า
ไปทางทิิศตะวัันตกผ่่านเขตตำบลชนแดน ตำบลศาลาลาย ตำบลท่่าข้้าม  ตำบลตะกุุดไร ตำบลดงขุุย และสิ้นสุุดบน 
ทางหลวงหมายเลข 113 บริ ิเวณ กม.54+000 ตำบลดงขุ ุย อำเภอชนแดน จังหวั ัดเพชรบู ูรณ์ ์ ระยะทางรวม 
 27 กิโลเมตร รายละเอียดดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 

ตารางที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล เขตการปกครอง หมู่บ้าน 
เพชรบูรณ์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชนแดน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชนแดน 
 
 
 
 
 
 
 

เทศบาลตำบลชนแดน 
 
 
 
 
 
 
 

1. ชุมชนคลองบุษบงพัฒนา 
2. ชุมชนพ่อค้าชนแดน 
3. ชุมชนพัฒนา 
4. ชุมชนฟ้าใหม ่
5. ชุมชนร่วมใจพัฒนา 
6. ชุมชนร่วมใจสร้างสรรค์พัฒนา 
7. ชุมชนร่วมพัฒนาสามัคคี 

8. ชุมชนลูกเจ้าพ่อธรรมญา 
9. ชุมชนวัดพระพุทธบาท 
10. ชุมชนวัดพระพุทธบาทชนแดน 
11. ชุมชนสร้างสรรค์ร่วมพัฒนา 
12. ชุมชนแสนสุข 

องค์การบริหารส่วนตำบลชนแดน 
 
 
 
องค์การบริหารส่วนตำบลชนแดน 

13. หมู่ 1 บ้านชนแดน 
14. หมู่ 12 บ้านเนินตาเสา 
15. หมู่ 2 บ้านชนแดนเหนือ 
16. หมู่ 3 บ้านชนแดนใต้ 
17. หมู่ 4 บ้านชนแดน 
18. หมู่ 7 บ้านโคกเจริญ 

ท่าข้าม 
 
 
 

เทศบาลตำบลท่าข้าม 
 
 
 

19. ชุมชนบ้านน้อยพัฒนา 
20. ชุมชนร่วมใจพัฒนา 
21. ชุมชนรวมน้ำใจ 
22. ชุมชนศิริรัจน์พัฒนา 
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จังหวัด อำเภอ ตำบล เขตการปกครอง หมู่บ้าน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
เพชรบูรณ์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ชนแดน 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

23. ชุมชนสร้างสรรค์พัฒนา 
24. ชุมชนสะพานร่วมใจพัฒนา 
25. ชุมชนสามัคคีไทยร่วมใจพัฒนา 

องค์การบริหารส่วนตำบลท่าข้าม 

 

 
 

26. หมู่ 1 บ้านทา่ข้าม 
27. หมู่ 4 บ้านกุฏพิระ 
28. หมู่ 8 บ้านตะกุดจั่น 
29. หมู่ 9 บ้าน กม.39 

ศาลาลาย เทศบาลตำบลศาลาลาย 30. หมู่ 3 บ้านโพธิ์เต้ีย 
31. หมู่ 4 บ้านวังดินดำ 

ตะกุดไร องค์การบริหารส่วนตำบล 
ตะกุดไร 

32. หมู่ 1 บ้านตะกุดไร 
33. หมู่ 9 บ้านสันติสุข 
34. หมู่ 2 บ้านเนินสว่าง 

ดงขุย เทศบาลตำบลดงขุย 35. ชุมชนภูมิพลังพัฒนา 
36. ชุมชนมุ่งมั่นพัฒนา 
37. ชุมชนร่วมกิจพัฒนา 
38. ชุมชนรวมใจดงขุย 
39. ชุมชนร่วมใจพัฒนา 
40. ชุมชนร่วมใจสามัคคี 
41. ชุมชนรวมพลังไทหลังวัด 
42. ชุมชนรักษ์ดงขุย 
43. ชุมชนอสม.ประสานใจพัฒนา 

องค์การบริหารส่วนตำบลดงขุย 44. หมู่ 14 บ้านวารีวงษ์ 

45. หมู่ 3 บ้านสว่างเนตร 
46. หมู่ 4 บ้านดงขยุเหนือ 
47. หมู่ 8 บ้าน กม.28 

พิจิตร ทับคล้อ เขาทราย องค์การบริหารส่วนตำบล 
เขาทราย 

48. หมู่ 8 บ้านเขานกยูง 
49. หมู่ 10 บ้านเขาทราย 

2 จังหวดั 2 อำเภอ 6 ตำบล 9 องค์การปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

49 หมูบ่้าน/ชุมชน 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

5. สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ที ่ปรึกษากำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการที ่เหมาะสมและ เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  

โดยพิจารณาให้สอดคล้องกับปริมาณจราจร และลดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ให้มากที่สุด สามารถสรปุรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ ได้ดังนี้ 

 
5.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 

5.1.1 การออกแบบถนนนอกเขตชุมชน 
การออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 30.00 เมตร ความกว้างช่องจราจรละ  

3.50 เมตร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) ไหล่ทางด้านนอกกว้าง ข้างละ 2.50 เมตร โดยแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะ
กลางแบบแท่งคอนกรีต (Median Barrier) กว้าง 1.60 เมตร เพื่อลดผลกระทบในการก่อสร้างที่เกิดงานตัดลึก-ถมสูง 
และผลกระทบต่อการล้อมย้ายหรือตัดต้นไม้ สำหรับถนนรูปแบบนี้จะก่อสร้างบริเวณตามแนวเส้นทางช่วงลักษณะภูมิ
ประเทศเป็นที่ราบ ตั้งแต่ กม.30+100 ถึง กม.35+357, กม.37+294 ถึง กม.40+000 และ กม.46+049 ถึง กม.
54+000 แสดงดังรูปที่ 5-1 

5.1.2 การออกแบบถนนในเขตชุมชน 
ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 30.00 เมตร ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร 

(ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร และทางเท้ากว้าง 4.20 เมตร โดยแบ่งแยกทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) กว้าง 4.20 เมตร เพื่อลดผลกระทบการรื้อย้ายต้นไม้บนเกาะกลางถนน
เดิม สำหรับถนนรูปแบบนี้ จะก่อสร้างบริเวณตามแนวเส้นทางช่วงลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบ ตั้งแต่ กม.27+000 
ถึง กม.30+100, กม.35+357 ถึง กม.37+294 และ กม.40+000 ถึง กม.46+049  แสดงดังรูปที่ 5-2 
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                     รูปท่ี 5-1 ตวัอย่างรูปตดัถนนนอกเขตชุมชน             รูปท่ี 5-2 ตัวอย่างรูปตัดถนนในเขตชุมชน 
                  เกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต (Median Barrier)                เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
               กม.30+100-กม.35+357, กม.37+294-กม.40+000       กม.27+000-กม.30+100 กม.35+357-กม.37+594 
                            และ กม.46+049-กม.54+000       และ กม.40+000-กม.46+049 
 

 

 
รูปที่ 5-3 สรุปรูปแบบรูปตัดที่ใช้ในโครงการ 

 
5.2 รูปแบบจุดกลับรถ 

รูปแบบในการแก้ไขปัญหาจุดกลับรถของโครงการพิจารณาในระดับดิน มีรูปแบบจุดกลับรถออกแบบเป็น  
2 รูปแบบ ได้แก่  

1. รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน 
   - จุดกลับรถรูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต และจุดกลับรถรูปแบบเกาะยก 
2. จุดกลับรถใต้สะพานบก 
โดยมีจำนวนจุดกลับรถของโครงการทั้งหมด 26 จุด ดังนี้ รายละเอียดดังตารางที่ 5-1 และรูปที่ 5-4 
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ตารางที่ 5-1 รายละเอียดจุดกลับรถของโครงการ 
ลำดับ 

จุดกลับรถ  
4 ช่องจราจรเดิม 

จุดกลับรถท่ีจะขยาย 
4 ช่องจราจร 

ชุมชน รูปแบบ ระยะ (กม.) 

1 27+800 
 

ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 0.80 
2 28+933 

 
ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 1.133 

3 29+100 
 

ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 1.67 
4 29+430 

 
ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 3.30 

5 29+900 
 

ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 4.70 
6 

 
30+630 ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย/ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 0.76 

7 
 

32+500 ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย/ต.ชนแดน
3295 

รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.87 

8  32+950 ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย/ต.ชนแดน รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 0.45 
9  34+180 ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย/ต.ชนแดน รูปแบบใต้สะพานบก 1.23 
10 35+600 

 
ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.42 

11 36+300 
 

ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 0.70 
12 37+027 

 
ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 0.73 

13 37+400 
 

ต.ท่าข้าม/ต.ศาลาลาย รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 373 
14  38+400 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร/ต.ท่าข้าม/ต.

ศาลาลาย 
รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.00 

15 
 

39+240 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร/ต.ท่าข้าม/ต.
ศาลาลาย 

รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 0.84 

16 
 

40+300 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร/ต.ท่าข้าม/ต.
ศาลาลาย 

รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 1.06 

17 42+762 
 

ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 2.46 
18 43+850  ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 1.08 
19 44+300  ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบเกาะยก 0.45 
20 44+600  ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 0.30 

21 45+850  ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.25 
22  46+800 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 0.95 
23  48+900 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 2.10 
24  50+100 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.20 
25  51+800 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.70 
26  53+000 ต.ดงขุย และต.ตะกุดไร รูปแบบเกาะแบบกำแพงคอนกรีต 1.20 
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รูปที่ 5-4 ตำแหน่งจุดกลับรถทัง้หมดในโครงการ 

 
 

  

 

 
 

รูปที่ 5-5 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถระดบัดินของโครงการ 

 

 
รูปที่ 5-6 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถสะพานบกของโครงการ 
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5.3 รูปแบบทางแยกของโครงการ 
1) รูปแบบจุดตัดทางแยกของโครงการ    

จากการตรวจสอบพื้นที่เบื้องต้นตามแนวเส้นทางจะมี 7 จุดตัด ได้แก่  
1.1) จุดตัดทางแยก ทล.2398 กม.27+296 สามแยกบ้านโคกเจริญ 
1.2) จุดตัดทางแยก ทล.1205 กม.28+619 บริเวณวัดพระพุทธบาทชนแดน 
1.3) จุดตัดทางแยก กม.36+746 หน้าโรงเรียนบ้านท่าข้าม 
      (เป็นจุดที่กรมทางหลวงมีแผนเปิดเป็นทางแยกในอนาคต) 
1.4) จุดตัดทางแยก ทล.1069 กม.43+532 แยกตะกุดไร-ชนแดน 
1.5) จุดตัดทางแยก พช.3036 กม.44+615 แยกเข้าบ้านตะกุดไร ใกล้ Lotus สาขาดงขุย 
1.6) จุดตัดทางแยก โรงเรียนบ้านดงขุย ซอย 9 เทศบาลดงขุย กม.45+209 
1.7) จุดตัดทางแยกถนนท้องถิ่นชุมชนบ้านบุง่คล้า กม.49+435 แยกเข้าโรงเรียนบ้านหนองระหมาน 
 

จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการฯ พบว่าปริมาณจราจรทางหลักจะอยู่บนทางหลวงหมายเลข 113 ที่มีขนาด 
4 ช่องจราจรเดิม และ มีปริมาณจราจรที่มากในทิศทางจากจังหวัดเพชรบูรณ์ไปยังจังหวัดพิจิตร ซึ่งพบว่าในปัจจุบันมี
การควบคุมทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร รถที่เดินทางผ่านทางแยกยังสามารถเดินทางด้วยความเร็วที่คงที่ จึงเสนอ
ให้ยังคงรูปแบบสัญญาณไฟจราจรทางแยกไว้คงเดิม ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้นำผลการวิ เคราะห์ประสิทธิภาพทางแยกจาก
การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง รวมถึงข้อเสนอแนะจากกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน มาเป็นหลัก  
ในการปรับปรุงให้เหมาะสม แสดงดังตารางที่ 5-2 

 
ตารางที่ 5-2 สรุปรายละเอียดการออกแบบจุดตัดทางแยก 

ลำดับ จุดตัด กม. หมายเลขทางหลวง 
จำนวน 

ช่องจราจร 
สัญญาญไฟ 

ที่ปรึกษาเสนอแนะพิจารณา 

ออกแบบจุดตัดเบื้องต้น 

1 27+296 2398 4 มี คงเดิม 

2 28+619 1205 2 มี คงเดิม 

3 
36+746  

(ยังไม่เปิด) 

ซอยเทศบาล 1 ตำบลทา่ข้าม 2 มี เปิดทางแยก เพิ่มสัญญาณไฟจราจร  

(กำลังก่อสร้างทางแยก) 

4 43+532 1069 4 มี คงเดิม  

5 44+615 พช. 3036 2 ไม่มี เพิ่มสัญญาณไฟจราจร 

6 
45+209 โรงเรียนบ้านดงขุย  

(ซอย 9 เทศบาลดงขุย) 

2 ไม่มี เปิดเป็นทางแยก เพิ่มสัญญาณไฟจราจร 

7 49+435 ถนนท้องถิ่นชุมชนบ้านบุ่งคล้า 2 มี ปิดทางแยก ไปใช้ทางกลับรถ 
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รูปที่ 5-7 แสดงพื้นที่จุดตัดทางแยกถนนของโครงการ 

 

            
         รูปที ่5-8 จุดตัดที่ 1 สามแยกบ้านโคกเจริญ              รูปที ่5-9 จุดตัดที่ 2 บริเวณวัดพระพุทธบาทชนแดน 
        บริเวณ กม.27+296 จุดตัดทางแยก ทล.2398                 บริเวณ กม.28+619 จุดตัดทางแยก ทล.1205 
 

           
        รูปที่ 5-10 จุดตัดที่ 3 หน้าโรงเรียนบ้านท่าข้าม                  รูปที่ 5-11 จุดตัดที่ 4 แยกตะกุดไร-ชนแดน 
 บริเวณ กม.36+746 ตัดกับซอยเทศบาล 1 ตำบลท่าข้าม                 บริเวณ กม.43+532 จุดตัดทางแยก ทล.1069 
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             รูปที่ 5-12 จุดตัดที่ 5 แยกเข้าบ้านตะกุดไร                รูปที ่5-13 จุดตัดที่ 6 แยกโรงเรียนบ้านดงขุย 
                        ใกล้ Lotus สาขาดงขุย                          บริเวณ กม.45+209 ตัดกับซอย 9 เทศบาลดงขุย 
               บริเวณ กม.44+615 จุดตัดทางแยก พช.3036                  

                   

 
รูปที ่5-14 จุดตัดที่ 7 แยกถนนเข้าชุมชนบ้านบุ่งคล้า 

บริเวณ กม.49+435 ตัดกับถนนท้องถิ่นชุมชนบ้านบุ่งคล้า 
 

5.4 งานออกแบบระบบระบายน้ำ 
1) ระบบระบายน้ำตามขวาง 

การออกแบบระบายน้ำของโครงการเพื่อรองรับปริมาณหลากของระบบระบายน้ำขวางเดิมให้มี ค่าส่วน
เผื่อความปลอดภัยน้อยกว่า 1.5 ให้เพียงพอต่อการรองรับปริมาณน้ำหลากในแต่ละพื้นที่ โดยสรุปรูปแบบการอาคาร
ระบายน้ำของโครงการ ประกอบด้วย สะพานจำนวน 11 แห่ง ท่อหลอดเหลี่ยมจำนวน 19 แห่ง ท่อกลมจำนวน  
20 แห่ง โดยระบบระบายน้ำตามขวาง ได้เพิ่มเติมระบบระบายน้ำท่อลอดเหลี่ยมขนาด 1.20 x 1.20 ม. วางไวใ้ต้ไหล่
ทาง ซึ่งมี่ฝาตะแกรงเหล้กสามารถเปิด-ปิด ได้ ส่วนระบบระบายน้ำเดิมบริเวณทางเท้าให้คงไว้ แสดงตำแหน่งปรับปรุง
ดังตารางที่ 5-3 และรูปที่ 5-15 

ตารางที่ 5-3 การปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามแนวขวางของโครงการ 

ลำดับ กม. อาคารระบายน้ำ ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 

1 28+158.385 สะพาน (3x8.00)=24.00 ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุดบางส่วน 

2 28+338.187 ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.10x1.80x30.00 คงตามเดิม 

3 30+173.432 สะพาน (3x8.00)=24.00 รื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ความยาว 30 ม. 

4 30+380.360 สะพาน (3x8.00)=24.00 รื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ความยาว 30 ม. 

5 30+705.341 ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.10x1.80x15.00 ต่อความยาวท่อ 

6 30+968.953 ท่อลอดกลม 3-Ø1.00x23.00 ต่อความยาวท่อ 

7 31+053.139 ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.40x2.40x13.00 ต่อความยาวท่อ 

8 32+055.378 ท่อลอดเหลี่ยม 2-2.70x2.70x13.00 ต่อความยาวท่อ 

9 32+194.381 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.50x1.50x1.50x14.00 ต่อความยาวท่อ 
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ลำดับ กม. อาคารระบายน้ำ ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 

10 32+419.997 ท่อลอดเหลี่ยม 2-2.70x2.70x12.00 ต่อความยาวท่อ 

11 32+964.417 ท่อลอดกลม 2-Ø1.20x17.00 ต่อความยาวท่อ 

12 33+171.078 สะพาน (3x8.00)=24.00 รื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ความยาว 30 ม. 

13 34+375.548 ท่อลอดกลม 2-Ø1.2x16.00 ต่อความยาวท่อ 

14 35+168.016 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x16.00 ต่อความยาวท่อ 

15 37+077.296 สะพาน (3x6.00)=18.00 ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุดบางส่วน 

16 37+528.009 ท่อลอดกลม 1-Ø0.60x27.00 ต่อความยาวท่อ 

17 38+353.510 ท่อลอดเหลี่ยม 2-1.20x1.20x11.00 ต่อความยาวท่อ 

18 38+520.168 ท่อลอดกลม 2-Ø1.00x17.00 ต่อความยาวท่อ 

19 38+939.298 สะพาน (3x7.00)=21.00 รื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ความยาว 30 ม. 

20 39+153.495 ท่อลอดกลม 1-Ø0.60x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 1-Ø1.20 ม. และต่อความยาวท่อ 

21 39+351.971 ท่อลอดกลม 1-Ø0.60x16.01 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 1-Ø1.20 ม. และต่อความยาวท่อ 

22 39+473.125 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x10.00 ต่อความยาวท่อ 

23 39+810.085 ท่อลอดกลม 2-Ø0.80x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 1-Ø1.20 ม. และต่อความยาวท่อ 

24 40+473.448 ท่อลอดกลม 2-Ø1.20x27.00 ต่อความยาวท่อ 

25 41+027.874 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x26.00 ต่อความยาวท่อ 

26 41+245.860 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x26.00 ต่อความยาวท่อ 

27 41+366.548 สะพาน (6.00+4.00+4.00+6.00)=20.00 รื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ความยาว 30 ม. 

28 42+123.872 ท่อลอดกลม 1-Ø1.00x26.00 ต่อความยาวท่อ 

29 42+415.146 ท่อลอดกลม 3-Ø1.20x31.00 คงตามเดิม 

30 42+645.771 สะพาน (3x6.00)=18.00 ขยายขนาดสะพาน ความยาวเดิม 

31 43+058.563 ท่อลอดเหลี่ยม 2-1.20x1.80x22.00 ต่อความยาวท่อ 

32 43+416.853 ท่อลอดกลม 3-Ø1.00x28.00 ต่อความยาวท่อ 

33 43+480.242 ท่อลอดเหลี่ยม 2-1.20x1.80x23.00 ต่อความยาวท่อ 

34 44+763.081 สะพาน (3x7.00)=21.00 ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุดบางส่วน 

35 45+952.455 ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.10x1.80x2.60 ต่อความยาวท่อ 

36 46+289.561 สะพาน (5x10.00)=50.00 ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุดบางส่วน 

37 46+816.018 ท่อลอดเหลี่ยม 2-2.40x2.40x13.00 ต่อความยาวท่อ 

38 47+142.326 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x12.00 ต่อความยาวท่อ 

39 47+306.083 สะพาน (5x10.00)=50.00 ขยายขนาดสะพาน ความยาวเดิม 

40 47+392.390 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.20x1.20x13.00 ต่อความยาวท่อ 

41 48+463.637 ท่อลอดกลม 1-Ø0.80x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 1-Ø1.20 ม. และต่อความยาวท่อ 

42 48+584.739 ท่อลอดกลม 1-Ø0.80x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 1-Ø1.20 ม. และต่อความยาวท่อ 

43 49+679.754 ท่อลอดกลม 2-Ø0.80x17.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 3-2.10x1.80 ม. และต่อความยาวท่อ 

44 50+970.353 ท่อลอดกลม 2-Ø0.80x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 3-2.10x1.80 ม. และต่อความยาวท่อ 

45 51+280.874 ท่อลอดกลม 1-Ø1.00x16.00 เปลี่ยนขนาดท่อเป็น 3-2.70x2.40 ม. และต่อความยาวท่อ 

46 52+170.131 ท่อลอดเหลี่ยม 3-1.80x1.80x16.00 ต่อความยาวท่อ 

47 52+573.125 ท่อลอดเหลี่ยม 1-1.80x1.50x16.00 ต่อความยาวท่อ 
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ลำดับ กม. อาคารระบายน้ำ ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 

48 52+890.436 ท่อลอดกลม 1-Ø1.00x16.00 ต่อความยาวท่อ 

49 53+643.948 ท่อลอดกลม 2-Ø0.80x14.00 ต่อความยาวท่อ 

50 54+251.986 ท่อลอดกลม 1-Ø1.00x16.00 ต่อความยาวท่อ 

 

 
รูปที่ 5-15 สรุปการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง 

2) ระบบระบายน้ำตามยาว 
อาคารระบายน้ำตามยาวเดิม พบว่ามีค่าส่วนเผื่อความปลอดภัยน้อยกว่า 1.5 จึงได้พิจารณาปรับเปลี่ยน

ประเภทและขนาดของอาคารระบายน้ำเพื่อให้เพียงพอต่อการรองรับปริมาณน้ำหลากในแต่ละพื้นที่ ดังนี้ 
(1) เพิ่มความยาวคูระบายน้ำและวางท่อบ่อพักใต้ไหล่ทางเพิ่มขึ้น 
(2) ปรับความลาดชันคูระบายน้ำตามยาว 4 แห่ง 
(3) ปรับจากท่อกลมเป็นท่อเหลี่ยม 14 แห่ง 
(4) เพิ่มท่อเหลี่ยม 7 แห่ง 
(5) เพิ่มรางคางหมู 2 แห่ง 

แสดงตำแหน่งปรับปรุงดังตารางที่ 5-4 และรูปที่ 5-16 

ตารางที่ 5-4 การปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามแนวยาวของโครงการ 

ท่อระบายน้ำ 
กม. 

ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 
จาก ถึง 

L-1 27+000 28+146 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-2 28+170 28+338 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-3 28+338 30+150 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-4 30+185 30+368 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-5 30+393 30+705 รางคางหมูกว้าง 1 ม. ปรับความชันท้องค ู
L-6 30+705 31+053 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 

 
 

ไปพิจิตร

ไปเพชรบูรณ์

• เพ่ิมขนาดท่อลอดกลมให้ใหญ่ข้ึน 5 จุด จาก Ø0.6 ม. และ 0.8 ม. เป็น Ø 1.2 ม.
• เปลี่ยนท่อลอดกลมเปน็ท่อลอดเหลี่ยม 3 จุด คือ (1) 2.10 x 1.80 ม. (2) 2.40 x 1.80 ม. (3) 1.80 x 1.80 ม.
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ท่อระบายน้ำ 
กม. 

ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 
จาก ถึง 

L-7 31+053 31+466 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-8 31+466 32+055 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-9 32+055 32+194 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-10 32+194 32+420 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-11 32+420 32+725 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-12 32+725 33+159 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-13 33+183 33+747 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-14 33+747 34+376 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-15 34+376 35+168 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 

L-16.1 35+168 36+000 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-16.2 35+300 36+000 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-16.3 35+600 36+000 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-17.1 37+100 37+600 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-17.2 37+100 38+354 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-18 38+354 38+928 รางคางหมูกว้าง 1 ม. ปรับความชันท้องค ู
L-19 38+950 39+473 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-20 39+473 41+027 รางคางหมูกว้าง 1 ม. ปรับความชันท้องค ู
L-21 41+027 41+246 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-22 41+246 41+356 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-23 41+376 42+637 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-24 42+692 43+059 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-25 43+059 43+480 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-26 43+480 44+753 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-27 44+773 45+952 รางคางหมูกว้าง 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
L-28 46+338 46+816 รางคางหมูกว้าง 1 ม. ปรับความชันท้องค ู
L-29 46+816 47+236 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-30 47+286 48+250 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-31 48+250 48+464 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-32 48+464 48+585 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-33 48+585 48+880 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-34 48+880 49+680 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-35 49+680 50+970 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-36 50+970 51+281 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-37 51+281 51+400 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-38 51+400 52+170 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-39 52+170 52+573 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-40 52+573 53+644 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-41 53+644 53+750 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
L-42 53+750 54+252 รางคางหมูกว้าง 1 ม. คงเดิม 
R-1 27+000 28+146 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-2 28+170 28+338 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-3 28+338 30+160 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 

R-4.1 35+168 36+000 - เพิ่มรางคางหมูกว้าง 1 ม. 
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ท่อระบายน้ำ 
กม. 

ขนาดเดิม รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ 
จาก ถึง 

R-4.2 35+300 36+000 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-4.3 35+600 36+000 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-5 36+000 37+068 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-6 37+086 37+528 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-7 41+027 41+246 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-8 41+246 41+356 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-9 41+378 42+638 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-10 42+654 43+059 - เพิ่มทอ่เหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-11 43+059 43+480 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-12 43+480 44+753 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-13 44+773 45+952 ท่อกลมขนาด 1 ม. เปลี่ยนเป็นท่อเหลีย่ม 1.20 x 1.20 
R-14 45+952 46+307 - เพิ่มรางคางหมูกว้าง 1 ม. 

 

   
 

 
รูปที่ 5-16 ตัวอย่างระบบระบายน้ำตามยาวท่ัวไปของโครงการ 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -15- 

5.5 งานออกแบบระบบไฟฟ้า 
• งานออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
1)  หลอดไฟฟ้าและโคมไฟถนน 

พิจารณาใช้โคมไฟถนนแบบ Semi Cut-Off ตัวถังโคมทำด้วยโลหะผสมที่เบาและทนต่อการผุกร่อน มีแผ่น
สะท้อนแสง (Reflector) และฝาครอบซึ่งสามารถหักเหหรือกระจายแสงได้ (Refractor) มีระดับชั้นป้องกันน้ำและฝุ่น
ไม่น้อยกว่า IP 54 สำหรับทางหลักและทางขนาน ใช้หลอดไฟขนาด 400 วัตต์ และขนาด 250 วัตต์ ตามลำดับ  
ส่วนบริเวณใต้สะพาน ใช้หลอดไฟขนาด 150 วัตต์  

สำหรับประเภทหลอดไฟฟ้าได้พิจารณาใช้หลอดโซเดียมความดันไอสูง (High Pressure Sodium Lamp, 
HPS) ซึ่งกรมทางหลวงใช้งานในปัจจุบัน  

2) เสาโคมไฟ 
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนนโครงการ ออกแบบเป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 

และ 400 วัตต์ โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered 
Steel Pole แบบกิ่งคู่ ขนาดความสูง 9-12 เมตร 
 

3) ระบบจ่ายไฟฟ้า 
ระบบจ่ายไฟฟ้าไฟแสงสว่างบนทางหลวง ได้ออกแบบให้เป ็นไปตามข้อกำหนดและมาตรฐาน 

ของงานติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบนทางหลวง และแบบมาตรฐานการเชื่อมต่อกระแสไฟฟ้ากับระบบจำหน่ายไฟฟ้าของ
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค  

สำหรับวงจรไฟฟ้าที่ใช้ในการจ่ายไฟฟ้าเป็นแบบ 3 เฟส มีแรงดันไฟฟ้าตกไม่เกิน 5% การเดินสาย
วงจรไฟฟ้าเป็นแบบฝังดินโดยตรง ส่วนที่ลอดใต้ถนนให้เดินร้อยในท่อเหล็กร้อยสายไฟฟ้าหุ้มด้วยคอนกรีตฝังดิน  
และส่วนที่ติดตั้งบนสะพานให้เดินร้อยในท่อเหล็กร้อยสายไฟฟ้าฝังในคอนกรีต 

• งานการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
การติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างพิจารณาติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ชุมชน บริเวณทางแยก 

บริเวณตำแหน่งจุดกลับรถ บริเวณสะพานข้ามลำน้ำ เป็นต้น 
ไฟส่องสว่างที่ติดตั้งตามแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ผ่านป่าสงวนแห่งชาติ ป่าวังโป่ง ป่าชนแดน ช่วง กม.

32+244 ถึง กม.32+526 กม.33+447 ถึง กม.33+928 และ กม.34+308 ถึง กม.34+420 ออกแบบให้ใช้แสงที่ไม่
ดึงดูดแมลง เพื่อลดผลกระทบต่อสัตว์ป่าที่อาจเข้ามาหากินแมลงใกล้แนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอาจจะเป็นเหตุให้สัตว์
ป่าดังกล่าวอาจได้รับอันตรายจากการถูกรถชน  
 

         
       รูปที่ 5-17 รายละเอียดการวางไฟฟ้าส่องสว่าง          รูปที่ 5-18 รายละเอียดการวางไฟฟ้าส่องสว่าง 
         บริเวณพื้นที่โครงการ (นอกเขตพื้นที่ชุมชน)              บริเวณพื้นที่โครงการ (ในเขตพื้นที่ชุมชน) 
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5.6 งานออกแบบโครงสร้างสะพาน 
จากการพิจารณาพบว่ามีความจำเป็นต้องพิจารณาออกแบบ/ปรับปรุงสะพานเบื้องต้นในพื้นที่ศึกษาโครงการ 

จำนวน 12 แห่ง ดังต่อไปนี้ 
 

  

1. สะพานคลองหินเหล็กไฟ (กม.28+146) 
ขนาด (3x8) = 24.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
สะพานเดิมคงไว้  
 

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

2. สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.30+173) 
ขนาด (3x8) = 24.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
รื ้อถอนสะพานเดิม ก่อสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานรูปแบบ I-Girder 
ขนาด (3x15) = 45.00 ม. สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

3. สะพานข้ามห้วยหลัว (กม.30+380) 
ขนาด (3x8) = 24.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
รื ้อถอนสะพานเดิม ก่อสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานรูปแบบ I-Girder 
ขนาด (3x15) = 45.00 ม. สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

4. สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.33+164) 
ขนาด (3x8) = 24.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
รื ้อถอนสะพานเดิม ก่อสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานรูปแบบ Plank – Girder 
ขนาด (3x15) = 45.00 ม. สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

 

5. สะพานบกช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ  
(กม.34+180) 
ขนาด (3x20) = 60.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
พิจารณาออกแบบเป็นสะพานบกรูปแบบ 
Box Beam  

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน 

  

6. สะพานข้ามคลองตะกุดจั่น (กม.37+077) 
ขนาด (3x6) = 18.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
สะพานเดิมคงไว้  
 

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 
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7. สะพานข้ามคลองตะกุดจั่น 2 (กม.38+940) 
ขนาด (3x7) = 21.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
รื ้อถอนสะพานเดิม ก่อสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานรูปแบบPlank Girder 
ขนาด (3x10) = 45.00 ม. สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

8. สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.41+370) 
ขนาด (6+8+6) = 20.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
รื ้อถอนสะพานเดิม ก่อสร้างสะพานใหม่เป็น
สะพานรูปแบบ Plank Girder 
ขนาด (3x10) = 45.00 ม. สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

9. สะพานข้ามคลองบุษบง (กม.42+645) 
ขนาด (3x6) = 18.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
ปรับปรุงขนาดสะพานให้รองรับการขยายช่อง
จราจร โดยมีสะพานรูปแบบ Plank Girder และ
มีความยาวช่วงสะพาน 6 เมตร สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

10. สะพานข้ามคลองปอ (กม.44+763) 
ขนาด (3x7) = 21.00 ม. Plank Girder 
แนวทางการปรับปรุง 
สะพานเดิมคงไว้  
 

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

11. สะพานคลองหินลาด (กม.46+322) 
ขนาด (3x10) = 30.00 ม. Plank Girder 
แนวทางการปรับปรุง 
สะพานเดิมคงไว้  
 

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 

  

12. สะพานข้ามลำรางสาธารณะ 
(กม.47+261) 
ขนาด (5x10) = 50.00 ม. 
แนวทางการปรับปรุง 
ปรับปรุงขนาดสะพานให้รองรับการขยายช่อง
จราจร โดยมีสะพานรูปแบบ Plank Girder และ
มีความยาวช่วงสะพาน 10 เมตร 

สภาพท่ัวไปบริเวณสะพาน สภาพท่ัวไปบริเวณลำน้ำ 
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รูปแบบโครงสร้างสะพานแบบ Plank Girder และ I-Girder แสดงดังรูปที่ 5-19 และรูปแบบโครงสร้างแบบ 
Box Beam สะพานบกช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ แสดงดังรูปที่ 5-20 

 

   
      รูปท่ี 5-19 รปูแบบโครงสร้างสะพานแบบ Plank Girder และ I-Girder รูปที่ 5-20 รูปแบบโครงสร้างแบบ Box Beam 

                                          สะพานบกช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ กม.34+180 

5.7 สิ่งอำนวยความสะดวก 
1) ศาลาพักคอย  

จากการตรวจสอบสิ่งอำนวยความสะดวกเดิมในแนวเส้นทางโครงการ พบว่าศาลาพักคอยเดิมของกรม
ทางหลวง ตามแนวเส้นทางโครงการทั้งหมด 26 แห่ง ซึ่งต้องมีมาตรการในการรื้อย้ายเพื่อให้สอดคล้องกับแนวทางการ
ขยายช่องทางจราจรของโครงการ หลังจากสรุปรูปแบบศาลาพักคอยเบื้องต้นแล้วเป็นรูปแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
รูปแบบ G โดยปรับรูปแบบศาลาให้เหมาะสมตามข้อเสนอการประชุมกลุ่มย่อย ครั้ งที่ 2 แสดงดังรูปที่ 5-21 ติดตั้งใน
บริเวณใกล้เคียงกับบริเวณศาลาพักคอยเดิม ตามแนวเส้นทางของโครงการทั้งหมด 26 แห่ง ดังตารางที่ 5-5 

ตารางที่ 5-5 ตำแหน่งศาลาพักคอยในพื้นที่โครงการ 

    

 
รูปที่ 5-21 ศาลารูปแบบ G โดยปรบัรปูแบบศาลาให้เหมาะสมกบัโครงการ 
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2) ทางข้าม 
ทางข้ามบริเวณพื้นที่โครงการมีการกำหนดจุดทางข้ามทางม้าลายทั้งหมด 12 จุด ดังตารางที่ 5-6 โดย

รูปแบบทางข้ามถนนออกแบบเป็น 2 รูปแบบ คือ รูปแบบทางข้ามเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) และ
รูปแบบทางข้ามเกาะกลางแบบยก (Raised Median) แสดงดังรูปที่ 5-22 

ตารางที่ 5-6 ตำแหน่งทางม้าลายใหม่ 

 
 

 
รูปที่ 5-22 ตัวอยา่งรูปแบบทางขา้มของโครงการ 

6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
          จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อน
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่างๆ 4 ด้าน 
ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 37 ปัจจัย 

พบว่ามีปัจจัยสิ ่งแวดล้อมที ่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญที ่นำมาศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) จำนวน 22 ปัจจัย ได้แก่ ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว ทรัพยากรดิน น้ำผิวดิน อากาศ
และบรรยากาศ เสียง ความสั ่นสะเทือน ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สิ ่งมีชีวิตหายาก  
การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค การระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม เกษตรกรรม เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข  
อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ  
โดยรายละเอียดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ดังตารางที่ 6-1
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ตารางท่ี 6-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมงานตอกและเจาะ
เสาเข็มโครงสร้างสะพานงานก่อสร้างฐานรากและตอม่อสำหรับโครงสร้าง 
ซึ่งสภาพธรณีวิทยาในปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการดินชั้นบนความลึก 
0.00-2.00 เมตร พบช้ันทรายปนดินเหนียว ช้ันลึกถัดลงไปความลึก 2.00-
3.00 เมตร พบช้ันดินเหนียว ความลึก 3.00-10.50 เมตร พบช้ันทรายปน
ดินเหนียว และชั้นถัดลึกลงไปความลึก 10.50-13.50 เมตร พบชั้นหิน 
ซึ่งสภาพธรณีวิทยาดังกล่าวมีประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสร้างสะพานได้ 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
• จากการตรวจสอบข้อมูลแนวรอยเลื่อนบริเวณพื้นที่โครงการ จากกรม
ทรัพยากรธรณีไม่พบแนวรอยเลื่อนแผ่นดินไหวในบริเวณพื้นที่โครงการ 
และจากการตรวจสอบข้อมูลจากแผนที่รอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทย
ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2563 พบว่า แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่
ใกล้รอยเลื ่อนเพชรบูรณ์ มีระยะห่างประมาณ 17 กิโลเมตร และแนว
เส้นทางทางโครงการอยู่ในพื้นที่เสี่ยงภัยแผ่นดินไหว ความรุนแรงอยู่ใน
ระดับ VI เมอร์คัลลี เมื่อเกิดแผ่นดินไหวทุกคนจะรู้สึกได้ สิ่งปลูกสร้างที่
ออกแบบไม่ดีจะได้รับความเสียหาย อย่างไรก็ตาม โครงการอยู่พื ้นที่
จ ังหวัดเพชรบูรณ์ และพิจิตร ซึ ่งไม่อยู ่ในพื ้นที่ ท ี ่ต ้องเฝ้าระวังตาม
กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของ
อาคารและพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ดังนั้น ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ให้ออกแบบตามคู่มือออกแบบสะพานและ
ถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง 
พ.ศ. 2559และดำเนินการตามกฎกระทรวง
กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความ
คงทนของอาคารและพื้นที่รองรับอาคารใน
การต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 รวมถึงออกแบบให้เป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เร ื ่ องการ
ออกแบบและคำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 
2564 
• ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการ 
ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้าง ดำเนินการตรวจสอบ
สภาพความชำรุดเสียหายของโครงการ หาก
พบว่าแนวเส้นทางโครงการชำรุด/เสียหายไม่
สามารถสัญจรผ่านได้ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เร่ง
ดำเนินการซ่อมแซมให้สามารถกลับมาใช้งาน
ได้ตามปกติ 
 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว (ต่อ) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

อาจส่งผลกระทบให้เก ิดความเสียหายต่อโครงสร้างของโครงการ 
โดยเฉพาะโครงสร้างสะพาน จัดเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
• แนวเส้นทางโครงการ ตัดผ่านตำบลดงขุย ตำบลท่าข้าม ซึ่งอยู่ในพื้นที่
ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดหลุมยุบบริเวณช่วง กม.27+000 ถึง กม.40+780 
อย่างไรก็ตาม ที่ผ่านมาไม่เคยมีการเกิดหลุมยุบในพื้นที่ดังกล่าว ดังนั้น จึง
คาดว่ามีผลกระทบในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ในระยะการเปิดดำเนินโครงการ การคมนาคมบนถนนโครงการ และ
งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรเท่านั้น 
ซึ่งสภาพธรณีวิทยาในปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการดินชั้นบนความลึก 
0.00-2.00 เมตร พบช้ันทรายปนดินเหนียว ช้ันลึกถัดลงไปความลึก 2.00-
3.00 เมตร พบช้ันดินเหนียว ความลึก 3.00-10.50 เมตร พบช้ันทรายปน
ดินเหนียว และชั้นถัดลึกลงไปความลึก 10.50-13.50 เมตร พบชั้นหิน 
ซึ่งสภาพธรณีวิทยาดังกล่าวมีประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสรา้งสะพานได้ 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
• ในระยะการเปิดดำเนินโครงการ การคมนาคมบนถนนโครงการ และ
งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรเท่านั้น 
อีกทั้ง โครงการตั้งอยู่พ้ืนท่ีจังหวัดเพชรบูรณ์ และพิจิตร ซึ่งไม่อยู่ในพื้นที่ที่
ต้องเฝ้าระวังตามกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน 
ความคงทนของอาคาร และพื ้นดินที ่รองรับอาคารในการต้านทาน
แรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 แต่พบว่าแนวเส้นทาง

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื ่อเกิดเหตุแผ่นดินไหวหรือหลุมยุบใน
พื้นที่โครงการ ให้แขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 
(บึงสามพัน) ดำเนินการตรวจสอบสภาพความ
ชำร ุดเส ียหายของโครงการ โดยเฉพาะ
โครงสร้างความแข็งแรงของสะพานข้ามแหล่ง
น้ำ หากพบว่าชำรุด/เสียหาย ให้แขวงทาง
หลวง เพชรบ ูรณ ์ท ี ่ 2  (บ ึ งสามพ ัน )  เ ร่ ง
ดำเนินการปรับปรุงทางหลวงที ่เสียหายให้
สามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 
• หากเส้นทางชำรุด ไม่สามารถสัญจรผ่านได้ 
ให้แขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่2 (บึงสามพัน) 
เร่งประสานประชาสัมพันธ์ในทุกช่องทางให้
ประชาชนผู ้ใช้เส ้นทางทราบว่าเส้นทางใด
เสียหาย และปิดการจราจร พร้อมแนะนำ
เส้นทางเลี่ยงให้ประชาชนทราบอย่างสะดวก
และปลอดภัย 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว (ต่อ) 

โครงการตั้งอยู่ใกล้รอยเลื่อนเพชรบูรณ์ มีระยะห่างประมาณ 17 กิโลเมตร 
ดังนั้น ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการ อาจส่งผลกระทบใหเ้กิด
ความเสียหายต่อโครงสร้างของโครงการ โดยเฉพาะโครงสร้างสะพาน 
จัดเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
• ในระยะการเปิดดำเนินโครงการ การคมนาคมบนถนนโครงการ และ
งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรเท่านั้น 
ซึ่งในบริเวณช่วง กม.27+000 ถึง กม.40+780 เป็นพื้นที่ที่มีความเสี ่ยง
ของการเกิดหลุมยุบขึ้นได้ อย่างไรก็ตาม ที่ผ่านมาไม่เคยมีการเกิดหลุมยุบ
ในพื้นที่ดังกล่าว ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบในระดับต่ำ 

1.2 ทรัพยากรดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 

กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง ได้แก่ งานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน 
และบ้านพักคนงานก่อสร้าง งานเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง 
เครื ่องมือ เครื ่องจักร เครื ่องยนต์ และโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร งาน
ก่อสร้างโรงผสมแอสฟัลติก และงานขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง
และวัสดุก่อสร้าง ซึ่งกิจกรรมต่าง ๆ เหล่านี้เกิดขึ้นบนผิวดินในเขตก่อสร้าง 
และบริเวณพื้นที่สงวนนอกเขตทาง บริเวณ กม. 48+355 เท่านั้น จึงไม่
ส่งผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างดิน 
- ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

อัตราการชะล้างพังทลายของดินในสภาพปัจจุบัน พบว่า การชะล้าง
พังทลายของดินบริเวณแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในระดับน้อยมาก (0.97 
ตัน/ไร่/ปี) โดยกลุ่มชุดดินที่พบในพื้นที่โครงการส่วนใหญ่เป็นกลุ่มชุดดินท่ี 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดิน
ในช่วงที่มีฝนตกหนัก เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการ
ชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน 
• กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้ทยอยเปิดหน้า
ดินเฉพาะบริเวณที ่จะมีการก่อสร้างเท่านั้น 
เพื่อลดการชะล้างพังทลายดิน 
• ก า ร น ำ ด ิ น เ ข ้ า ม า ถ ม ป ร ิ ม า ณ ร วม 
469,727.00 ลูกบาศก์เมตร ในพื้นที่โครงการ
ต้องรีบดำเนินการบดดินให้แน่น เพื่อป้องกัน
การชะล้างของดินออกนอกพ้ืนท่ีโครงการ 
• การนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการต้อง
เก็บกองไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเขตทาง

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7 ซึ่งมีลักษณะเป็นดินร่วนปนดินเหนียว เมื่อมีกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งจะมี
การเปิดหน้าดิน และการกองดินบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทำให้ไม่มีสิ่งปกคลุม 
โดยจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินของแนวเส้นทางโครงการเพิ่ม
ขึ้นอยู่ในระดับปานกลาง (5.80 ตัน/ไร่/ปี) โดยการชะล้างพังทลายของดิน
จะเกิดขึ้นเฉพาะในช่วงที่มีการเปิดหน้าดิน ซึ ่งจะดำเนินการเปิดพื้นที่
เฉพาะบริเวณเขตทางเท่านั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

สำหรับอัตราการชะล้างพังทลายของดินของพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำช้ัน
ที่ 2 กม.33+258 ถึง กม.33+712 (ระยะทาง 454 เมตร) พบว่า ในสภาพ
ปัจจุบันการชะล้างพังทลายของดิน อยู่ในระดับน้อยมาก (1.69 ตัน/ไร่/ปี) 
โดยกลุ่มชุดดินที่พบในพ้ืนท่ีโครงการเป็นกลุ่มชุดดินที่ 47 ซึ่งมีลักษณะเป็น
ก้อนกรวด หรือเศษหินปนลูกรัง เมื่อมีกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งจะมีการเปิด
หน้าดิน และการกองดินบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทำให้ไม่มีสิ่งปกคลุม โดยจะ
ก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน เพิ่มขึ ้นอยู่ในระดับรุนแรงมาก 
(35.16 ตัน/ไร่/ปี) โดยการชะล้างพังทลายของดินจะเกิดขึ้นเฉพาะในช่วงที่
มีการเปิดหน้าดิน ซึ่งจะดำเนินการเปิดพื้นที่เฉพาะบริเวณเขตทางเท่านั้น 
ประกอบกับบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นพื้นที่มีความชันร้อยละ 4.30 จึง
กำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
- ผลกระทบต่อการสูญเสียดิน และการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 

กิจกรรมงานดินตัดปรับหน้าดินเพื่อก่อสร้างผิวจราจร มีปริมาณวัสดุ
จากคันทางเดิมตลอดแนวเส้นทางโครงการ เท่ากับ 50,924.96 ลูกบาศก์
เมตร โดยนำไปเก็บกองไว้ที ่ที ่ด ินสงวนในเขตทางของกรมทางหลวง 
ซึ ่งเป็นพื ้นที ่โล่งเนื ้อที ่ประมาณ 93 ไร่ ริมทางหลวงหมายเลข 113  
อยู่ด้านซ้ายทางก่อนถึงทางแยกถนนท้องถิ่นบ้านบุ่งคล้า ประมาณ กม. 

ของโครงการเท่านั ้น และต้องมีวัสดุปิดคลุม
อย่างมิดชิด 
• ปร ิมาณดินต ัดรวมจำนวน 50,924.96 
ลูกบาศก์เมตร โดยผู้รับเหมาต้องนำไปกองเก็บ
บริเวณที ่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทาง
หลวง ซึ ่งเป็นพื้นที่โล่งเนื ้อที่ประมาณ 93 ไร่ 
ริมทางหลวงหมายเลข 113 อยู่ด้านซ้ายทาง
ก่อนถึงทางแยกถนนท้องถิ ่นบ้านบุ ่ งคล้า 
ประมาณ กม. 48+355 ห่างจากจุดเร ิ ่มต้น
โครงการประมาณ 21.355 กิโลเมตร อยู ่ใน
ความรับผิดชอบของหมวดการทางชนแดน 
ภายใต ้ การควบค ุมของแขวงทางหลวง
เพชรบูรณ์ท ี ่  2 (บึงสามพัน) โดยใช้พ ื ้นที่
ประมาณ 4.19 ไร่ 
• บริเวณที่ตัดผ่านชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 
ช่วง กม.33+258 ถึง กม.33+712 ระยะทาง
454 เมตร ท ั ้ งด ้านซ ้ายทางและขวาทาง 
กำหนดให้มีความลาดชันของคันทาง 2:1 และ
ปลูกพืชคลุมดิน บนเชิงลาดเพื่อให้รากพืชยึด
เกาะดินป้องกันการชะล้างพังทลาย 
• ในกรณีที ่เกิดการทรุดตัวของดินในพื้นที่
โครงการ ให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง ดำเนินการ
ตรวจสอบสภาพความชำร ุดเส ียหายของ
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

48+355 ห่างจากจุดเริ่มต้นโครงการประมาณ 21.355 กิโลเมตร อยู่ใน
ความรับผิดชอบของหมวดการทางชนแดน ภายใต้การควบคุมของแขวง
ทางหลวงเพชรบูรณ์ที ่ 2 (บึงสามพัน) และต้องขนดินมาถมเพื ่อการ
ก่อสร้างจำนวน 469,727.00 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งไม่มีการสูญเสยีดิน หรือนำ
ดินออกภายนอกโครงการแต่อย่างใด จึงไม่ส่งผลกระทบ ต่อการสูญเสียดิน 
และการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
- ผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน 

การก่อสร้างโครงสร้างสะพาน โดยรูปแบบการก่อสร้างโครงสร้าง
สะพานจะมีการตอกเสาเข็มเพื่อก่อสร้างฐานรากและตอม่อของสะพาน 
ซึ่งเป็นสะพานแบบตอม่อตับ (Pile Bent) บริเวณแหล่งน้ำที่แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน 7 แห่ง โดยมีการรื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ 
5 แห่ง ได้แก่ สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.30+173) สะพานข้าม 
ห้วยหลัว (กม.30+380) สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.33+171) 
สะพานข้ามคลองตะกุดจั ่น 2 (กม.38+939) และสะพานข้ามลำราง
สาธารณะ (กม.41+366) มีการขยายขนาดสะพาน 2 แห่ง ได้แก่ สะพาน
ข้ามคลองบุษบง (กม.42+645) และสะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.
47+261) โดยเสาเข็มเป็นเสาเข็มตอกสี่เหลี่ยมจัตุรัส ขนาด 0.40 x 0.40 
เมตร ไม่มีการใช้สารเคมีในกิจกรรมดังกล่าว จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ
ปนเปื้อนของดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน ส่วนสะพาน
อีก 4 แห่ง ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุด ได้แก่ สะพานข้ามคลองหินเหล็กไฟ 
(กม.28+146) สะพานข้ามคลองตะกุดจั ่น (กม.37+077) สะพานข้าม
คลองปอ (กม.44+763) และสะพานข้ามคลองหินลาด (กม.46+322) 

 

โครงการ หากพบว่าแนวเส้นทางโครงการ
ชำรุด/เสียหายไม่สามารถสัญจรผ่านได ้ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้าง เร่งดำเนินการซ่อมแซมให้
สามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 
กิจกรรมการขยายช่องจราจรบริเวณแนวเส้นทางโครงการ และการก่อสร้าง
สะพานข้ามลำน้ำ 7 แห่ง และสะพานบก 1 แห่ง มีการขุดเจาะดินเพื่อ
ก่อสร้างฐานรากและตอม่อของสะพานในระดับไม่ลึกมาก อีกทั้งลักษณะและ
คุณสมบัติของดินที่จะก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนใหญ่เป็นกลุ่มชุดดินที่ 7 
คือ ชุดดินเฉลียงลับ (Cl) ซึ่งเป็นกลุ่มดินเหนียวลึก ไม่มีคุณสมบัติของดินเป็น
ดินเหนียวอ่อน ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่ม ีผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
เสถียรภาพของดิน และการทรุดตัวของดิน 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรงุรักษา ประกอบด้วย การคมนาคมบน
ถนนโครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน กิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบน
ผิวจราจรเท่านั้น โดยไม่มีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากรดินแต่อย่างใด 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

- - 

1.3 น้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเตรียมการรื ้อย้ายสิ ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค และการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ งานติดตั้ง
ไฟฟ้าและแสงสว่าง/ป้ายและเครื่องหมายจราจร และงานขนย้ายและเก็บ
เศษวัสดุออกจากพื้นที่โครงการ โดยกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นใกล้แหล่งน้ำ
ทั้ง 11 แห่ง อาจทำให้มีเศษวัสดุจากการรื้อย้ายและเศษตะกอนดินร่วง
หล่นตกลงไปในแหล่งน้ำได้ ส่งผลกระทบต่อการกีดขวางทางไหลของน้ำ 
แต ่อย ่างไรก็ตามกิจกรรมด ังกล ่าวเก ิดในระยะเวลาส ั ้น ๆ ด ังนั้น 
จึงกำหนดให้ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน้ำผิวดินอยู่ในระดับต่ำ นอกจากนี้ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ออกแบบให้สะพานมีความยาวช่วงที่ยาว 
เพื่อป้องกันปัญหาโครงสร้างสะพานขวางลำน้ำ 
• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่าง
น้อย 150 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอน
ดินจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 
• ห้ามม ิให ้คนงานก ่อสร ้างท ิ ้งเศษวัสดุ
ก่อสร้าง ได้แก่ เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น 
และน้ำมันลงสู่ลำน้ำ 

ระยะก่อสร้าง 
- จุดตรวจวัด 

• คลองหินเหล็กไฟ 
(กม.28+146) 

• ห้วยหลัว 
(กม.30+380) 

• ลำรางสาธารณะ 
(กม.33+171) 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เศษวัสดุที่ร่วงหล่นจะก่อให้เกิดความขุ่นในแหล่งน้ำเพิ่มขึ้นจากสภาพปกติ 
จัดเป็นผลกระทบต่อคุณภาพน้ำในระดับต่ำ 
• การก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ ทั้ง 11 แห่งจะพิจารณา
การก่อสร้างและปรับปรุงสะพาน ซึ่งจะมีการตอกเสาเข็มเพื่อก่อสร้างฐาน
รากและตอม่อของสะพาน ซึ ่งเป็นสะพานแบบตอม่อตับ (Pile Bent) 
บริเวณแหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านทั้ง 7 แห่ง โดยมีการรื้อ
สะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ 5 แห่ง ได้แก่ สะพานข้ามลำราง
สาธารณะ (กม.30+173) สะพานข้ามห้วยหลัว (กม.30+380) สะพานขา้ม
ลำรางสาธารณะ (กม .33+171) สะพานข ้ ามคลองตะก ุดจ ั ่ น  2 
(กม.38+939) และสะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.41+366) มีการขยาย
ขนาดสะพาน 2 แห่ง ได้แก่ สะพานข้ามคลองบุษบง (กม.42+645) และ
สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.47+261) โดยเสาเข็มเป็นเสาเข็มตอก
สี่เหลี่ยมจัตุรัส ขนาด 0.40 x 0.40 เมตร ซึ ่งการก่อสร้างฐานรากและ
ตอม่อของโครงสร้างสะพาน ไม่มีตอม่อลงไปในแหล่งน้ำ ส่วนสะพานอีก   
4 แห่ง ปรับปรุงแค่ผิวถนนที่ชำรุด ได้แก่ สะพานข้ามคลองหินเหล็กไฟ 
(กม.28+146) สะพานข้ามคลองตะกุดจั่น (กม.37+077) สะพานข้ามคลอง
ปอ (กม.44+763) และสะพานข้ามคลองหินลาด (กม.46+322)  ไม่มี
ตอม่อลงไปในแหล่งน้ำ ดังนั ้น การก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำจะไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ำผิวดิน แต่ในระหว่าง
การก่อสร้างอาจมีเศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น 
ร่วงหล่นลงสู ่แหล่งน้ำได้ ส่งผลกระทบให้แหล่งน้ำมีความขุ ่นเพิ่มขึ้น 
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงที่

• ในการเปิดพื้นที่ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ
ทุกแห่งผู ้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการ
เปิดหน้าดินโดยทยอยเปิดเฉพาะบริเวณที่จะ
ทำงานเท่านั้น และรีบดำเนินการก่อสร้างให้
แล้วเสร็จ 
• ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ 7 
แห่ง ทีม่ีการรื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพาน
ใหม่ 5 แห่ง และที่มีการขยายขนาดสะพาน 2 
แห่ง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้
สะพานเพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุที่
ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น 
เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดยใช้วัสดุตาข่าย
เซฟตี ้ (Safety Net) โดยเป็นตาข่ายทำจาก 
HDPE สีเขียวมีความเหนียวและทนทาน ซึ่ง
สามารถป้องกันเศษเหล็ก เศษคอนกรีตได้ 
• พื้นที่สำหรับก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน 
ที่พักคนงาน และพื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง
และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรให้ตั้งอยู่ห่างจาก
แหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 

• คลองปอ 
(กม.44+763) 

- ดัชนีตรวจวัด 
• อุณหภูม ิ
• ความขุ่น 
• ความนำไฟฟ้า 
• ความลึกน้ำ 
• อัตราการไหลของน้ำ 
• ความโปร่งใสของน้ำ 
• ความเป็นกรด-ด่าง 
• ออกซิเจนละลายน้ำ 
• BOD 
• ไนเตรต-ไนโตรเจน 
• แอมโมเนีย-

ไนโตรเจน 
• ฟอสฟอรัสทั้งหมด 
• ของแข็งแขวนลอย

ทั้งหมด 
• ของแข็งละลาย

ทั้งหมด 
• น้ำมันและไขมัน 
• แบคทีเรียกลุ่มโคลิ

ฟอร์ม ท้ังหมด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -27- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มีการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำทั้ง 7 แห่ง เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่า
ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำอยู่ในระดับต่ำ 
• สำนักงานควบคุมงาน ที่พักคนงาน และพื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้างและ
โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่ในพื้นที่ที่ได้จัดเตรยีม
ไวต้รงบริเวณพื้นท่ีสงวนนอกเขตทางของแขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 (บึง
สามพัน) ริมทางหลวงหมายเลข 113 บริเวณด้านซ้ายทางก่อนถึงแยกถนน
ท้องถิ่นบุ่งคล้า ประมาณ กม.48+355 โดยมีคนงานก่อสร้าง จำนวน 210 
คน โดยกิจกรรมในบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างอาจก่อให้เกิดน้ำเสียจาก
ห้องน้ำ การซักล้าง และในกิจวัตรประจำวันลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติได้ โดย
น้ำเสียที่เกิดขึ้นคิดปริมาณน้ำเสียเท่ากับร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้ของ
โครงการ โดยมีความต้องการใช้น้ำ 200 ลิตร/คน/วัน คิดความต้องการใช้
น้ำประมาณ 42 ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังนั ้น    คิดเป็นปริมาณน้ำเสียที่
เกิดขึ้นประมาณ 33.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งจะส่งผลให้มีปริมาณน้ำเสีย
เพิ่มขึ ้น หากโครงการไม่มีการจัดการน้ำเสียที่เกิดขึ ้นโดยการบำบัดน้ำ
เสียก่อนจะปล่อยออกสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ จะทำให้เกิดการปนเปื้อนของ
น้ำเสียลงสู ่แหล่งน้ำธรรมชาติ ทำให้น้ำมีความขุ่นเพิ่มขึ ้น และทำให้
คุณภาพน้ำผิวดินต่ำกว่าเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนด อย่างไรก็ตาม สำนักงาน
ควบคุมงาน ที่พักคนงาน และพื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้างและโรงซ่อมบำรุง
เครื ่องจักร ไม่ได้ตั ้งอยู ่ใกล้แหล่งน้ำ ซึ ่งแหล่งน้ำอยู่ใกล้ที ่สุดคือลำราง
สาธารณะ (กม.47+306) มีระยะห่างประมาณ 1.10 กิโลเมตร จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินแต่อย่างใด 

• แบคทเีรยีกลุ่มฟี
คอล โคลิฟอร์ม 

- ความถี่ในการตรวจวัด 
2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู

ฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษาปกติ 
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ 
รวมถึงการคมนาคมบนถนนโครงการ ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บน
ผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
ผิวดิน อีกทั้งจะไม่ทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
เนื่องจากสะพานข้ามแหล่งน้ำของโครงการไม่มีตอม่อลงไปในแหล่งน้ำ 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

- - 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ งานผิวทางชั้นทาง งานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนล่าง และงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน จะทำให้มีฝุ ่นละอองและ
มลพิษทางอากาศเพิ่มสูงขึ้น แต่จากการคาดการณ์คุณภาพอากาศโดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ พบว่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอน    มอน
อกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
และฝุ่นละอองรวม ยังคงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิด
พื้นที่ให้น้อยที่สุด และต้องดำเนินการบดอัดดิน
ให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ส่วนอื่น ๆ เพื่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 
• บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้
ก ับพ ื ้นท ี ่ ช ุมชนและพ ื ้นท ี ่ อ ่อนไหวด ้ าน
สิ ่งแวดล้อม จะต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็น
ประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
• ผ ู ้ร ับเหมาต้องด ูแลร ักษาเคร ื ่องยนต์ 
เครื ่องจักรต่าง ๆ ที ่ใช้ในการก่อสร้างอย่าง
สม่ำเสมอ เพื ่อป้องกันการปล่อยเขม่า ฝุ่น
ละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอก ไซด์ และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• จำกัดความเร็วในการวิ ่งของรถบรรทุก
ไม่ให้เกินอัตราที ่กฎหมายกำหนด เพื ่อลด
ปัญหาการฟุ ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่น
ละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการ
เปิดหน้าดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 
• รถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุ ต้องมีผ้าใบคลุม
ส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่างมิดชิดเพื่อป้องกัน
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและการตกหล่น
ของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น  
• ติดต ั ้งแผ ่นกันฝ ุ ่นที ่ล ้อทั ้ง 4 ข ้างของ
รถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
และพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง  
• จัดสถานที ่ในพื ้นที ่ก่อสร้างและ camp 
site เพื่อใช้สำหรับล้างล้อและตัวรถ ก่อนที่รถ
จะวิ่งออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และ camp site 
เพื ่อป้องกันไม่ให้เศษดินที่ติดล้อรถตกหล่น
บริเวณถนนสาธารณะ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เม ื ่อโครงการเป ิดดำเน ินการ พบว ่า ความเข ้มข ้นของก ๊ าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน และฝุ่นละอองรวมมีค่าเพิ่มขึ้น เนื่องจากยานพาหนะที่เข้ามาใช้
โครงการ โดยบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมยังคงมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทุกแห่ง อย่างไรก็ตามปริมาณฝุ่นละอองที่เพิ่มขึ้นจากการจราจร 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• จัดการจราจรให้มีความคล่องตัวเพื่อลด
มลพิษจากยานพาหนะ 
• กรมทางหลวงจะต้องม ีการตรวจสอบ
สภาพผิวจราจรของโครงการ หากพบว่าชำรุด

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 

อาจส่งผลต่อความรำคาญของผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้พื ้นที่โครงการ ดังนั้นจึง
ส่งผลกระทบในระดับต่ำ 

ต้องดำเนินการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ใน
สภาพดีอยู่เสมอ 

1.5 เสียง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมเตรียมพื ้นที ่ งานผิวทางและชั ้นทาง และงานโครงสร้าง
สะพานส่วนล่าง ก่อให้เกิดระดับเสียงท่ีสูงขึ้น มีระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน 
(ไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ)) อยู่ในช่วง 70.1-78.0 เดซิเบล (เอ) บริเวณผู้รับที่
อ่อนไหว ทั้งสิ้น 50 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลชนแดน (กม.27+562) หมู่ 7 
บ้านโคกเจริญ (กม.27+814) วัดพระพุทธบาทชนแดน (กม.28+516) 
ชุมชนวัดพระพุทธบาทชนแดน (กม.28+662) ชุมชนวัดพระพุทธบาท (กม.
28+874) ชุมชนร่วมใจพัฒนา (กม.29+055) ชุมชนแสนสุข (กม.29+150) 
ชุมชนสร้างสรรค์ร่วมพัฒนา (กม.29+245) ชุมชนฟ้าใหม่ (กม.29+334) 
ชุมชนลูกเจ้าพ่อธรรมญา (กม.29+365) ชุมชนพัฒนา (กม.29+437) 
ชุมชนพ่อค้าชนแดน (กม.29+492) วัดป่าชนแดน (กม.31+383) หมู่ 12 
บ้านเนินตาเสา (กม.31+758) หมู่ 3 บ้านชนแดนใต้ (กม.31+882) ศาล
เจ้าพ่อเขาช่องลม (กม.33+676) โรงเรียนบ้านกุฏิพระ (กม.34+104) หมู่ 
4 บ้านกุฏิพระ (กม.34+248) คริสตจักรท่าข้าม (กม.35+086) ชุมชน
สร้างสรรค์พัฒนา (กม.35+705) ชุมชนสามัคคีไทยร่วมใจพัฒนา (กม.
35+818) วัดศิริรัตนวนาราม (กม.36+065) ชุมชนร่วมใจพัฒนา (กม.
36+289) ชุมชนศิริร ัจน์พัฒนา (กม.36+447) ชุมชนรวมน้ำใจ (กม.
36+590) โรงเรียนบ้านท่าข้าม (กม.36+722) ชุมชนบ้านน้อยพัฒนา (กม.
36+909) ชุมชนสะพานร่วมใจพัฒนา (กม.36+955) หมู่ 1 บ้านท่าข้าม 
(กม.37+444) หมู่ 8 บ้านตะกุดจั ่น (กม.38+602) วัดจันทราราม (กม.
39+021) โรงเรียนบ้านตะกุดจั่น (กม.39+370) หมู่ 9 บ้าน กม.39 (กม.

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรม
การก่อสร้างที่มีเสียงดังสูง ในช่วงเวลากลางวัน 
8.00-17.00 น. เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อน
ของประชาชน 
• กำหนดให้ผู้รับเหมาฯ จัดเตรียมพนักงาน
เพื่อควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือตรวจสอบ
เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะ
ที ่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู ่ในสภาพดีตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 
• ประชาส ัมพ ันธ ์  ว ิธ ีการก ่อสร ้างและ
ระยะเวลาการก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยประชาสัมพันธ์
ล่วงหน้า 1 สัปดาห์ ก่อนดำเนินกิจกรรมที่
ก่อให้เกิดเสียงดัง ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างได้เตรียมตัวล่วงหน้า 
• กำหนดให้มีการสอบถามความยินยอมของ
ผู้ได้รับผลกระทบในการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ช่ัวคราวในระยะก่อนก่อสร้างโครงการ 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 
1. วัดป่าชนแดน (กม.

31+383) 
2. โรงเรียนบ้านกุฏิพระ 

(กม.กม.34+104) 
3. โรงเรียนบ้านดงขุย 

(กม.45+180) 
4. วัดดงขุย (กม.51+519) 
• ดัชนีตรวจวัด 
1. ระดับเสียงสูงสุด 

(LMAX) 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ช่ัวโมง (Leq 24 hr.) 
3. ระดับเสี่ยงเฉลี่ย

กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
4. L90 
• ความถี่ในการตรวจวัด 

2 คร ั ้ง/ป ี ตลอดระยะ
ก่อสร้างครอบคลุมฤดูฝนและ
ฤดูแล้ง  
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

40+028) หมู ่ 1 บ้านตะกุดไร (กม.41+875) วัดสันติส ุขาราม (กม.
42+793) หมู่ 9 บ้านสันติสุข (กม.43+267) ชุมชนร่วมกิจพัฒนา (กม.
44+358) ชุมชนรักษ์ดงขุย (กม.44+626) ชุมชนรวมใจดงขุย (กม.
44+895) ชุมชนมุ่งมั่นพัฒนา (กม.44+937) ชุมชนภูมิพลังพัฒนา (กม.
45+071) โรงเรียนบ้านดงขุย (ดงขุยวิทยาคาร) (กม.45+180) ชุมชน อสม.
ประสานใจพัฒนา (กม.45+326) ชุมชนร่วมใจสามัคคี (กม.45+679) 
ชุมชนร่วมใจพัฒนา (กม.45+782) ชุมชนรวมพลังไทหลังวัด (กม.46+081) 
หมู่ 2 บ้านเนินสว่าง (กม.49+162) วัดดงขุย (กม.51+519) โรงเรียนบ้าน 
กม.28 (กม.51+999) และหมู่ 8 บ้าน กม.28 (กม.53+294) ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบอยู่ในระดับสูง 

• กำหนดให้มีการติดตั ้งกำแพงกันเส ียง
ชั่วคราว ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับ
เสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน ทั ้งหมด 49 แห่ง 
ยกเว้นศาลเจ้าพ่อเขาช่องลม โดยกำแพงกัน
เสียงในช่วงก่อสร้างเลือกใช้เหล็ก (steel), 24 
ga ความหนา 0.64 มม. ซ ึ ่งออกแบบเป็น
กำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความสูง 2.5 
เมตร เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง ซึ่งเมื่อติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราวแล้ว จะส่งผลให้ระดับ
เสียงจากกิจกรรมก่อสร้างลดลง และไม่เกนิค่า
มาตรฐาน ทั้งนี ้ในการติดตั้งกำแพงกันเสียง
จะต้องเว้นระยะบริเวณที ่เป็นทางเข้า-ออก 
เพ ื ่อให ้ประชาชนยังสามารถเข ้า -ออกได้
ตามเดิม และจะต้องได้รับความยินยอมจากผู้
ได้รับผลกระทบให้ติดตั ้งบริเวณหน้าบ้านได้ 
ส่วนศาลเจ้าพ่อเขาช่องลมไม่ติดตั้งกำแพงกัน
เสียง เนื่องจากเป็นบริเวณศาลมีประชาชนเข้า
มาสักการะเป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ และพื้นที่
โดยรอบเป็นป่าไม่มีที่อยู่อาศัยของประชาชน 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ระดับเสียงจากกิจกรรมในระยะดำเนินการจะเกิดขึ้นจากยานพาหนะ
ที่เข้ามาใช้เส้นทางโครงการ ซึ่งจากการคาดการณ์ พบว่า ค่าระดับเสียง

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงจะต้องม ีการตรวจสอบ
สภาพผิวจราจรของโครงการ หากพบว่าชำรุด
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 

เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 2570 - พ.ศ. 2589 มี
ค่าอยู่ในช่วง 39.5 - 69.7 เดซิเบล (เอ) ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุก
จุดสังเกต ดังนั้นจึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ต้องดำเนินการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ใน
สภาพดีอยู่เสมอ 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทางเป็นกิจกรรมที ่ก ่อให ้เกิดความ
สั่นสะเทือนสูงสุด มีอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด คือ ลูกกลิ้ง
สั่นบดพื้น ซึ่งส่งผลให้บริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้รับความ
สั่นสะเทือนมีค่าสูงสุดเท่ากับ 1.9320 มิลลิเมตร/วินาที ที่วัดจันทราราม
และโรงเรียนบ้านกุฏิพระ เมื่อนำมาเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานของ Wiffin 
พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนนี้ เป็นไปได้ที ่จะรับรู ้ และเมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่อ
อาคาร ซึ่งกำหนดให้ความสั่นสะเทือนของอาคารประเภทที่ 3 ต้องไม่เกิน 
3 มิลลิเมตร/วินาที พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสยีหาย
ต่ออาคารประเภทท่ี 3 ดังนั้นผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จำกัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของ
รถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้อยู่ในอัตราที่กฎหมาย
กำหนด เพื่อลดผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือน 
• บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชำรุด ขรุขระหรือ
เป็นหลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกัน
การกระแทกซึ่งก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 
•   กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจจะก่อให้เกิด
ความสั่นสะเทือน เช่น การก่อสร้างฐานราก  
ต้องดำเนินการก่อสร้างในเวลากลางวันเทา่นั้น 
(08.00-17.00น.) 
• ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใช้งานของ
เครื ่องจักรอย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบ
ขับเคลื่อนเพื่อลดความสั่นสะเทือน 
• ให้บันทึกภาพซุ้มประตูวัดและกำแพงวัด
พระพุทธบาทชนแดนก่อนที่จะมีการก่อสร้าง
เพื่อใช้เป็นหลักฐานพิสูจน์ความเสียหาย 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.6 ความสั่นสะเทือน (ต่อ) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ความสั่นสะเทือนจากการเปิดดำเนินการโครงการ ซึ่งปรมิาณจราจรที่
เข้ามาใช้เส้นทางโครงการจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน มีค่าสูงสุดเทา่กับ 
0.0185 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งอยู่ในระดับที่ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และ
ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงจะต้องม ีการตรวจสอบ
สภาพผิวจราจรของโครงการ หากพบว่าชำรุด
ต้องดำเนินการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ใน
สภาพดีอยู่เสมอ 

- 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 
2.1.1 ระบบนิเวศบนบก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อสภาพนิเวศในเขตทางโครงการ 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่และ
ตัดฟันต้นไม้ ประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นที่
เท่าที่จำเป็น รวมถึงการโยกย้ายสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เป็นอุปสรรคต่อ
การทำงาน ซึ่งจะต้องมีการขุดเปิดพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้และสิ่งกีดขวาง
ต่าง ๆ ที่อยู่ในพื้นที่ดำเนินการออก โดยพื้นที่ดำเนินการจะอยู่ภายในเขต
ทางหลวงหมายเลข 113 เท่านั้น พรรณไม้ในเขตทาง ซึ่งส่วนใหญ่เป็น
พรรณไม้ปลูกและอื่น ๆ เช่น สัก ประดู่ป่า มะขาม ราชพฤกษ์ ตะแบกนา 
ตีนเป็ด พฤกษ์ กระถิน ยูคาลิปตัส มะม่วง เป็นต้น ซึ่งพรรณไม้เหล่านี้บาง
ชนิดเป็นไม้เศรษฐกิจที่สำคัญ เช่น ต้นสัก กิจกรรมของโครงการในระยะ
ก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดินเต็มพื้นที่เขตก่อสร้างและตัดฟัน/ล้อมย้าย
ต้นไม้ มีพื้นที่แต่ละข้างของถนนปัจจุบันข้างละประมาณ 6.5 เมตร จะ
ส่งผลกระทบโดยการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เป็นพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าวังโป่ง ป่าชนแดน และป่าวังกำแพง บริเวณช่วง กม.32+244 ถึง กม.
32+526 กม.33+447 ถึง กม.33+928 และ กม.34+308 ถึง กม.34+420 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การตัดต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชคลุม
ดินต้องดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะ
ดำเนินการก่อสร้างเท่านั้น เพื่อให้สภาพนิเวศ
ของพื้นที่ถูกทำลายน้อยท่ีสุด และเปลี่ยนแปลง
เป็นบริเวณแคบที่สุด รวมถึงเพื่อลดพื้นท่ีสัมผัส
กับน้ำฝนที่จะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลาย 
ท ั ้ งน ี ้  ต ้องทำการหมายแนวเขตทางที ่จะ
ก่อสร้างให้เด่นชัด 
• จำกัดขอบเขตการตัด/ถางต้นไม้และพืช
คล ุมด ิน เพ ื ่อลดพื ้นท ี ่ส ัมผ ัสก ับน ้ ำฝนที่
ก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน และเมื่อ
ถมดินและบดอัดดินแล้วจะต้องดำเนินการให้
เสร็จโดยเร็ว 
• กรมทางหลวงดำเนินการขอใช้พื ้นที่ป่า
สงวนแห่งชาติป่าวังโป่ง ป่าชนแดน และป่าวัง

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

1. พื้นที่เขตทางโครงการ 
2. พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่ม

น้ำช้ันท่ี 2 ในพ้ืนที่
เขตทาง 

• ดัชนีตรวจวัด 
1. จำนวนและชนิดต้นไม้

ที่ตัดฟัน/ล้อมย้ายใน
เขตทาง 

2. จำนวนและชนิดต้นไม้
ที่ตัดฟัน/ล้อมย้ายใน
เขตทางพื้นที่ช้ัน
คุณภาพลุ่มนำ้ ช้ันที่ 2 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1.1 ระบบนิเวศบนบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะทาง 875 เมตร เนื้อท่ี 11.52 ไร่ บริเวณรอบข้างนอกเขตทางยังคงมี
สภาพที่มีไม้ยืนต้นและพื้นท่ีเกษตรกรรม ซึ่งสัตว์ที่เข้าใช้ประโยชน์ในระบบ
นิเวศในเขตทางส่วนใหญ่เป็นสัตว์ประเภทที่หากินบนพื้นดินและบนต้นไม้
สามารถปรับตัวกับกิจกรรมมนุษย์ได้สูง และเคลื่อนตัวได้เร็วจึงมีการ
เคลื่อนย้ายออกจากพื้นที่ไปยังพื้นที่ข้างเคียงที่ยังคงมีสภาพนิเวศเดียวกัน
ได้ ดังนั้น ในการดำเนินการโครงการจึงกำหนดให้มีผลกระทบด้านลบต่อ
ระบบนิเวศในระดับปานกลาง 
- ผลกระทบต่อสภาพนิเวศในบริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จาก
กึง่กลางแนวเส้นทางโครงการ 

เนื่องจากสภาพนิเวศในบริเวณพื้นท่ีศึกษาของโครงการซึ่งประกอบด้วย
สภาพนิเวศชุมชนและสิ่งปลูกสร้างและเกษตรกรรม มีการปลูกข้าว พืชไร่ 
ไม้ผลผสม เป็นต้น และในบริเวณพื้นท่ีศึกษาปรากฏพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ
ป่าวังโป่ง ป่าชนแดน และป่าวังกำแพง ซึ่งกิจกรรมการก่อสร้างทั้งในระยะ
ก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่ใช้พื้นที่เขตทางของทางหลวงหมายเลข 
113 เดิมจะไม่มีผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินและ
สภาพนิเวศในบริเวณพื ้นที ่ศึกษาแต่ประการใด ดังนั ้น จึงจัดว่าการ
ดำเนินการโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทั้งที่
เป็นพื้นที่ป่าไม้ ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างพื้นที่เกษตรกรรมแต่อย่างใด 
- ผลกระทบต่อสภาพนิเวศในพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 

กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดินเต็มพื้นที่เขต
ทางและตัดฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ในเขตทางที่ซ้อนทับพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ
ชั ้นที่ 2 พบว่าอยู่ในช่วง กม.33+258 ถึง กม.33+712 ระยะทาง 454 
เมตร คิดเป็นเนื้อที่ 7.70 ไร่ โดยสภาพนิเวศของชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 

กำแพง ช่วง กม.32+244 ถึง กม.32+526 กม.
33+447 ถึง กม.33+928 และ กม.34+308 
ถึง กม.34+420 ระยะทาง 875 เมตร เนื้อที่ 
11.52 ไร่ ให้เป็นไปตามระเบียบคณะกรรมการ
พิจารณาการใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวน
แห่งชาติว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการใช้พื้นที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพื่อ
ประโยชน์อย ่างอ ื ่นของส ่วนราชการหรือ
หน่วยงานของรัฐภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
พ.ศ.2565 
• กรมทางหลวงจัดตั้งงบประมาณให้แก่กรม
ป่าไม้เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายในการปลูกป่าทดแทน
และบำร ุ ง ร ั กษาป ่ า ให ้ เ ป ็ น ไปตามมติ
คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั ้งที่ 
4/2564 เมื่อวันที่ 15 กันยายน 2564 โดยคิด
เนื้อท่ีปลูกป่าทดแทน 2 เท่า สำหรับป่าอนุรักษ์
เพิ ่มเติม (ป่าโซน C) และ 1 เท่า สำหรับป่า
เศรษฐกิจ (ป่าโซน E) และที่ไม่ได้จำแนกโซน 
รวมทั้งสิ้น 18.40 ไร่ 
• กรมทางหลวงต้องประสานกับกรมป่าไม้
เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างในระยะ
ก่อนก่อสร้างก่อนดำเนินการถางป่า/ปรับพื้นท่ี 

     ดำเนินการในช่วงที่มีการ
ตัดฟัน/ล้อมย้ายไม้ในเขตทาง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -35- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1.1 ระบบนิเวศบนบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่อยู่ในเขตทางเป็นพื้นที่ป่าไม้ พันธุ์ไม้ที่พบ ได้แก่ ประดู่ป่า ปอเลียงฝ้าย 
กระทุ่มโคก กอกกัน แคขาว แคบิด ยมหิน เป็นต้น อย่างไรก็ตาม เนื่องจาก
บริเวณเขตทางมีไม้ยืนต้นไม่มากนัก ส่วนไม้พุ ่มและไม้พื ้นล่างมีความ
หลากหลายน้อยและมีความหนาแน่นไม่มาก เนื ่องจากมีการดูแล
บำรุงรักษาสภาพพื้นที่ภายในเขตทางของทางหลวงหมายเลข 113 อย่าง
สม่ำเสมอ ดังนั้น กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างที่มีการเปิดหน้า
ดินเต็มพื้นที่เขตทางและตัดฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ในเขตทางที่ซ้อนทับกับ
พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 จะส่งผลกระทบโดยการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศจากพ้ืนท่ีที่มีไม้ยืนต้นในเขตทางไปเล็กน้อย แต่เนื่องจากการเปิดหน้า
ดินเพื่อก่อสร้างจะมีผลกระทบให้บริเวณชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ซึ่งเป็น
พื้นที่ที่มีความลาดชันขาดสิ่งปกคลุมดินไป ซึ่งเมื่อมีฝนตกหนักจะส่งผล
กระทบให้เกิดการชะล้างพังทลายของหน้าดินได้ ดังนั้น ในการดำเนินการ
โครงการจึงกำหนดให้มีผลกระทบต่อชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ในระดับ
ปานกลาง 

• บริเวณที่ตัดผ่านชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 
ช่วง กม.33+258 ถึง กม.33+712 ระยะทาง 
454 เมตร ท ั ้ งด ้านซ ้ายทางและขวาทาง 
กำหนดให้มีความลาดชันของคันทาง 2:1 และ
ปลูกพืชคลุมดินบนเชิงลาดเพื่อให้รากพืชยึด
เกาะดินป้องกันการชะล้างพังทลาย 
• ผู ้ร ับเหมาต้องดำเนินการก่อสร้างต้อง
เป็นไปตามข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดิน
ในเขตลุ่มน้ำยมและน่าน เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 
2529 ที่เกี่ยวข้องได้แก่ 

 - ต้องควบคุมวิธีการปฏิบัติในการใช้
ที่ดินอย่างเข้มงวด และเป็นไปตามระเบียบ
ปฏิบัติของราชการ เพื่อมิให้เกิดความเสียหาย
พื ้นที ่ต้นน้ำลำธารและพื ้นที ่ตอนล่างอย่าง
เด็ดขาด 
 - การใช ้ท ี ่ด ินเพ ื ่อก ิจการทางด ้าน
เกษตรกรรมควรหลีกเลี ่ยงอย่างเด็ดขาด ให้
หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ดำเนินการปลูกป่าใน
บริเวณที่ถูกทำลายโดยเร่งด่วน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศในเขตทาง และบริเวณพื้นที่ศึกษา

- - 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -36- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1.1 ระบบนิเวศบนบก (ต่อ) ระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการแต่อย่างใด ดังนั้น 

กิจกรรมการคมนาคมขนส่ง และงานบำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่
ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศแต่อย่างใด กำหนดขนาดของผลกระทบในทุก
กิจกรรมให้อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

2.1.2 ระบบนิเวศทางน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งปลูก
สร้าง/สิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค และงานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ที่
เกิดใกล้บริเวณแหล่งน้ำที่แนวเส้นทางตัดผ่านทั้ง 11 แห่ง ได้แก่ สะพาน
ข้ามคลองหินเหล็กไฟ (กม.28+146) สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.
30+173) สะพานข้ามห้วยหลัว (กม.30+380) สะพานข้ามลำราง
สาธารณะ (กม.33+171) สะพานข้ามคลอง ตะกุดจั ่น (กม.37+077) 
สะพานข้ามคลองตะกุดจั่น 2 (กม.38+939) สะพานข้ามลำรางสาธารณะ 
(กม.41+366) สะพานข้ามคลองบุษบง (กม.42+645) สะพานข้ามคลอง
ปอ (กม.44+763) สะพานข้ามคลองหินลาด (กม.46+322) และสะพาน
ข้ามลำรางสาธารณะ (กม.47+261) และส ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้หากเกิด
ในช่วงที่ฝนตกจะเกิดการพัดพาของตะกอนดินชะล้างหน้าดินในพื ้นที่
ก่อสร้างหรือพัดพาวัสดุก่อสร้างไหลลงในแหล่งน้ำและส่งผลให้เกิดความ
ขุ่นและปริมาณสารแขวนลอยในน้ำเพิ่มขึ้น ซึ่งจะไปมีผลกระทบต่อการ
ส่องสว่างของแสงและการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชลดลง โดย
ของแข็งแขวนลอยเหล่านี้มีผลโดยตรงต่อแพลงก์ตอนพืชและพรรณไม้น้ำที่
ใช้แสงเพื่อสังเคราะห์อาหาร อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาของกิจกรรมเกดิขึ้น
ในช่วงสั ้นๆ และเกิดขึ ้นในบางบริเวณของแนวเส้นทางเท่านั ้น ดังนั้น 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบด้านคุณภาพ
น้ำผิวดินและด้านทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

1. คลองหินเหล็กไฟ 
(กม.28+146) 

2. ห้วยหลัว 
(กม.30+380) 

3. ลำรางสาธารณะ 
(กม.33+171) 

4. คลองปอ 
(กม.44+763) 

• ดัชนีตรวจวัด 
1. ชนิดและปรมิาณ

แพลงก์ตอนพืชและ
แพลงก์ตอนสัตว์ 

2. ชนิดและปรมิาณสัตว์
หน้าดิน 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -37- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1.2 ระบบนิเวศทางน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางน้ำคาดว่าจะอยู ่ในระดับต่ำ  ส่วน
กิจกรรมอื่นในระยะก่อสร้าง ประกอบด้วย งานดิน ได้แก่ งานขุดดินและ
งานปรับถมพื้นที่ งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน และงานระบบระบายน้ำที่
เกิดบริเวณแหล่งน้ำทั้ง 11 แห่ง ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้หากเกิดในช่วงที่ฝนตก
จะเกิดการพัดพาของตะกอนดินชะล้างหน้าดินในพื้นที่ก่อสร้างหรือพดัพา
วัสดุก่อสร้างไหลลงในแหล่งน้ำและส่งผลให้เกิดความขุ่นและปริมาณสาร
แขวนลอยในน้ำเพิ่มขึ้น ซึ่งจะไปมีผลกระทบต่อการส่องสว่างของแสงและ
การสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชลดลง โดยของแข็งแขวนลอยเหล่านี้
มีผลโดยตรงต่อแพลงก์ตอนพืชและพรรณไม้น้ำที ่ใช้แสงเพื่อสังเคราะห์
อาหาร อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาของกิจกรรมเกิดขึ ้นในช่วงสั ้นๆ และ
เกิดขึ้นในบางบริเวณของแนวเส้นทางเท่านั้น ดังนั้น ผลกระทบต่อระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำอยู่ในระดับต่ำ 

3. ชนิดและปรมิาณพันธุ์
ปลาขนาดและ
ปริมาณปลาต่อพื้นที ่

4. ชนิดพรรณไม้น้ำ 
5. ความหลากหลายทาง

ชีวภาพ 
• ความถี่ในการตรวจวัด 

2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
ฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อโครงการเปิดดำเนินการ กิจกรรมที่เกิดขึ้นคือปริมาณจราจรที่มาใช้
เส้นทางโครงการ การชะล้างผิวถนนจากน้ำฝนอาจมีการปนเปื้อนของมล
สารต่างๆ ได้แก่ ฝุ ่นละออง เศษดิน และน้ำมัน เป็นต้น อาจเกิดการ
ปนเปื้อนมลสารเหล่านั้นลงสู่แหล่งน้ำ อย่างไรก็ตาม มลสารต่าง ๆ ที่
เกิดขึ้นมีปริมาณเพียงเล็กน้อยและมีความเข้มข้นต่ำ และบางส่วนปลิว
ตกค้างในอากาศ ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศทางน้ำแต่อย่างใด ส่วน
กิจกรรมบำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ เป็นกิจกรรมที่อยู่บนถนนโครงการ เนื่องจากภายหลังการก่อสร้าง
เสร็จผิวถนนจะถูกปกคลุมด้วยแอสฟัลท์การเกิดการชะล้างตะกอนดิน
ในช่วงฤดูฝนจะมีน้อยมาก ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อนิเวศทางน้ำ 

- - 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -38- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ/ 
สิ่งมีชีวิตหายาก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเตรียมพื้นที่สำหรับการก่อสร้างเขตทาง และงานเปิดหน้าดินเพื่อ
เตรียมพื้นที่ ซึ่งมีการตัดหรือล้อมย้ายต้นไม้ในเขตทางอันเป็นกิจกรรมที่มี
การรบกวนและเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เป็นแหล่งอาศัยหากินของสัตว์
ไปอย่างถาวร ซึ่งจากการสำรวจพบสัตว์อย่างน้อย 69 ชนิด จำแนกเป็น
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด 
นก จำนวน 53 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 3 ชนิด ทั้งนี้ สัตว์
ป่าท่ีพบมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง 52 ชนิด เช่น นกกาเหว่า นกยาง
กรอกพันธุ์จีน กระรอกหลากสี เมื่อพิจารณาสถานภาพการอนุรักษ์พบสัตว์
ที่มีสถานภาพถูกคุกคาม ตาม สผ.(2563) พบ 1 ชนิด ซึ่งเป็นกลุ่มสัตว์ป่า
ใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened: NT) จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ เหยี่ยวปีก
แดง (Butastur liventer) และตาม IUCN (2023) ไม ่พบสัตว ์ป ่าที ่มี
สถานภาพใกล้ถูกคุกคาม โดยมีรายละเอียดผลกระทบของสัตว์ป่าในแต่ละ
กลุ่มสัตว์ดังนี ้
• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก พบ 5 ชนิด ได้แก่ กบนา กบบัว กบหนอง 
คางคกบ้านและ อึ่งอ่างบ้าน สามารถเคลื่อนย้ายเข้าไปอยู่ในพื้นที่เกษตร
ข้างเคียง รวมถึงร่องน้ำ คลองโดยพื้นท่ีโครงการที่สามารถรองรับประชากร
ของสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกได้อย่างพอเพียง อีกทั้งสัตว์เหล่านี ้ยังมี
ความสามารถในการกระจายพันธุ์เพิ่มจำนวนสูงมากตามธรรมชาติได้อีก
ด้วย ส่วนบริเวณจุดตัดแหล่งน้ำทั้ง 11 แห่งของโครงการ ได้แก่ สะพาน
ข้ามคลองหินเหล็กไฟ (กม.28+158) สะพานข้ามลำรางสาธารณะ (กม.
30+173) สะพานข้ามห้วยหลัว (กม.30+380) สะพานข้ามลำราง
สาธารณะ (กม.33+171) สะพานข้ามคลอง ตะกุดจั ่น (กม.37+077) 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตัดฟัน
ต้นไม้บริเวณเฉพาะในเขตทางที่จะดำเนินการ
ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อให้การตัดฟันต้นไม้มีน้อย
ท ี ่ ส ุดซ ึ ่ งจะทำให ้สภาพน ิ เวศของพ ื ้ นที่
เปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด 
• ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถาง
พรรณพืช ปรับระดับพื้นที่ และก่อสร้างแนว
ถนนหากพบสัตว์ในพื้นที่ก่อสร้างต้องให้โอกาส
กับสัตว์ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดังกล่าว
อย่างปลอดภัย หรือช่วยเหลือนำไปปล่อยใน
พื้นที่อื ่นนอกเขตทางหรือพื้นที่เหมาะสมกับ
สัตว์ป่าหรือประสานงานกับเจ้าหน้าที่สำนัก
บริหารพื ้นที ่อนุรักษ์ที ่ 11 (พิษณุโลก) ซึ่ง
รับผิดชอบพื้นที่ในเขตจังหวัดเพชรบูรณ์ และ
สำนักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 12 (นครสวรรค์) 
ซึ่งรับผิดชอบพื้นที่ในเขตพิจิตร ให้นำสัตว์ไป
ปล่อย และต้องกำหนดข้อห้ามมิให ้ม ีการ
ลักลอบล่าสัตว์ป่าทุกชนิดอย่างเข้มงวด 
• ว า ง แ ผ น แ ล ะ ก ำ ห น ด ข ั ้ น ต อน ก า ร
ดำเนินงานตลอดจนควบคุมให้การก่อสร้างทาง
หลวงเป็นไปอย่างต่อเนื่องและใช้เวลาน้อยทีส่ดุ 
เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างรบกวนการดำรงชีวิต

- 
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สะพานข้ามคลองตะกุดจั่น 2 (กม.38+939) สะพานข้ามลำรางสาธารณะ 
(กม.41+366) สะพานข้ามคลองบุษบง (กม.42+645) สะพานข้ามคลอง
ปอ (กม.44+763) สะพานข้ามคลองหินลาด (กม.46+289) และสะพาน
ข้ามลำรางสาธารณะ (กม.47+306) ในระหว่างการก่อสร้างอาจมเีศษวัสดุ
ก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น ร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำได้ 
ส่งผลกระทบให้แหล่งน้ำ มีความขุ่นเพิ่มขึ้น อาจทำให้คุณภาพน้ำต่ำกว่า
สภาพปกติ อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ ้นเป็นผลกระทบที่เกิดขึ้น
ชั่วคราวในช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิต
และวางไข่ ของสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกแต่อย่างใด อีกทั้งสามารถวางไข่ใน
แอ่งน้ำขังทั่วไป ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
• สัตว์เลื้อยคลาน พบ 8 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง งูสิงหางลาย จิ้งจก
หางแบน จิ้งจกหางเรียบ จิ้งจกหางหนาม เหี้ย จิ้งเหลนบ้าน และจิ้งเหลน
หลากลาย มีความสามารถในการเคลื่อนที่และหลบภัยได้รวดเร็ ว และมี
ความสามารถในการกระจายพันธุ์สูง สามารถปรับตัวให้อาศัยอยู่ในพื้นที่
ก่อสร้างได้ เมื่อมีกิจกรรมก่อสร้างสามารถเคลื่อนย้ายออกห่างจากแนว
โครงการไปหากินในพื้นที่ชุมชนและเกษตรกรรมที่อยู่ห่างออกไปได้ อีกทั้ง
การก่อสร้างของโครงการและเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะเคลื่อนย้ายเข้ามาหา
กินบริเวณเดิมได้ จึงจัดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 
• นก พบ 53 ชนิด เช่น นกตะขาบทุ่ง นกตีทอง นกปรอดสวน นกปรอด
หัวสีเขม่า นกยางเปีย เป็นต้น ซึ่งมีจำนวนมากที่สุดมีความสามารถในการ
เคลื่อนที่ได้เร็ว รวมทั้งหากินในบริเวณกว้าง จึงถือได้ว่าสัตว์ในกลุ่มนก
ได้รับผลกระทบน้อยกว่าสตัว์ในกลุ่มอื่นๆ อีก 3 กลุ่ม อย่างไรก็ตาม การตดั
ฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ที่เป็นแหลง่เกาะพักและหากินออกไปจากท่ีเดิมจะสง่ผล

ของสัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นที่อาจ
เกิดขึ้นกับสัตว์ป่ามีช่วงเวลาสั้นท่ีสุด 
• ไฟส่องสว่างที ่ต ิดต ั ้งตามแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ผ่านป่าสงวนแห่งชาติ ป่าวังโป่ง 
ป่าชนแดน ช่วง กม.32+244 ถึง กม.32+526 
กม.33+447 ถ ึง กม.33+928 และ กม.
34+308 ถึง กม.34+420 ต้องใช้แสงท่ีไม่ดึงดดู
แมลง เพื่อลดผลกระทบต่อสัตว์ป่าที่อาจเข้ามา
หากินแมลงใกล ้แนวเส ้นทางโครงการ ซึ่ง
อาจจะเป็นเหตุให้สัตว์ป่าดังกล่าวอาจได้รับ
อันตรายจากการถูกรถชน ในระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา 
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ให้สัตว์มีการเคลื่อนย้ายหากินออกห่างจากแนวโครงการออกไปยังที่หากิน
แห่งใหม่ แต่เนื่องจากพื้นที่เขตทางติดกับพื้นที่อยู่อาศัยชุมชนและพื้นที่
เกษตรกรรม ซึ่งสามารถเป็นแหล่งอาศัยหากินของนกที่พบทุกชนิดอยู่แล้ว 
ดังนั้นสัตว์ที่อาศัยอยู่ในพื้นที่จึงสามารถเคลื่อนย้ายออกจากพื้นที่ไปยัง
พื้นที่ข้างเคียงที่ยังคงมีสภาพนิเวศเดียวกัน ซึ่งเป็นพื้นที่ขนาดใหญ่และ
เพียงพอในการรองรับประชากรที ่เคลื ่อนย้ายเข้าไปได้ ซึ ่งผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวเท่านั้น ดังนั้น จึงจัดว่าเป็นผลกระทบในระดับ
ต่ำ 
• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม พบ 3 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี  กระเล็นขน
ปลายหูสั้น และหนูท้องขาว ซึ่งเป็นสัตว์ท่ีเคลื่อนที่เร็ว และมีความสามารถ
ในการปรับตัวได้ดี ดังนั้น จึงสามารถเคลื่อนย้ายเข้าไปอาศัยและหากินใน
พื้นที่บริเวณอื่นๆ ทั้งในเขตชุมชนและพื้นที่เกษตรกรรมได้ ดังนั้น กิจกรรม
การก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียแหล่งอาศัย หากิน 
ของสัตว์น้อยมาก จึงกำหนดให้มีผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณ
เขตทางในระดับต่ำ 
• ผลกระทบในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการระยะ 500 เมตร แต่ละข้าง จาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการซึ ่งเป็นกิจกรรมที ่มีการใช้คนงานและ
เครื่องจักรอย่างมาก ทำให้มีการรบกวนทั้งจากกิจกรรมที่เกิดต่อเนื่องและ
จากเสียงดัง ส่งผลให้สิ่งมีชีวิตหายากที่อาศัยในบริเวณใกล้เคียงตื่นตกใจ
และเคลื ่อนย้ายออกห่างจากกิจกรรมที ่ม ีในเขตทาง อย่างไรก็ตาม 
เนื่องจากเป็นสัตว์ที่มีการปรับตัวและหากินในพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ชุมชนและ
ป่าไม้ ซึ่งมีความคุ้นชินต่อการส่งเสียงดังและทำกิจกรรมตลอดเวลา หรือ
สามารถหลบเลี่ยงซุกซ่อนตัวจากสิ่งรบกวนได้รวดเร็ว เช่น อึ่งอ่างบ้าน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -41- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ/ 
สิ่งมีชีวิตหายาก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จิ้งเหลนหลากลาย นกกาเหว่า นกยางกรอกพันธุ์จีน กระรอกหลากสี เป็น
ต้น จึงสามารถปรับตัวจากกิจกรรมการก่อสร้างที่มีการใช้คนงานและ
เครื่องจักรเข้ามาในพื้นที่ได้ จึงไม่ส่งผลกระทบ 
• สำหรับพื้นที่ศึกษาในพื้นที่ป่าเขตป่าสงวนแห่งชาติ ป่าวังโป่ง ป่าชน
แดน ช่วง กม.32+244 ถึง กม.32+526 กม.33+447 ถึง กม.33+928 และ 
กม.34+308 ถึง กม.34+420 และชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ชั ้นที่ 2 ช่วง กม.
33+258 ถึง กม.33+712 โดยพื้นที่ศึกษาโครงการ มีอาณาเขตติดต่อกับ
พื้นที่ที่เป็นแหล่งชุมชนและพื้นที่เกษตรกรรม จึงทำให้พบสัตว์ที่มักอาศัย
ในพื้นที่ทั้งสองแห่งเข้ามาหากินในพื้นที่ของเขตทางด้วย โดยสัตว์ที่พบ
บริเวณนี ้เป็นสัตว์ที่ม ีความคุ ้นชินและปรับตัวกับกิจกรรมที ่ม ีเสียง 
ดังตลอดเวลาได้เป็นอย่างดี จากการสำรวจพบความหลากชนิดของสัตว์ป่า
อย่างน้อย 68 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด 
ได้แก่ คางคกบ้าน อึ่งอ่างบ้าน กบหนอง กบบัว และกบนา สัตว์เลื้อยคลาน 
จำนวน 8 ชนิด เช่น เหี้ย จิ้งเหลนหลากลาย กิ้งก่าหัวแดง งูสิงหางลาย 
จิ้งจกหางหนาม เป็นต้น นก จำนวน 52 ชนิด เช่น นกกระจิบคอดำ นก
กวัก นกกะปูดใหญ่ นกกางเขนดง นกจับแมลงจุกดำ เป็นต้น และสัตว์เลี้ยง
ลูกด้วยนม จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ หนูท้องขาว กระรอกหลากสี กะเล็นขน
ปลายหูสั้น ทั้งนี้ สัตว์ป่าที่พบมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง 49 ชนิด 
เช่น กิ้งก่าหัวแดง นกกางเขนดง นกกะรางหัวขวาน นกบั้งรอกใหญ่ เมื่อ
พิจารณาสถานภาพการอนุรักษ์ไม่พบสัตว์ที่มีสถานภาพถูกคุกคาม ตาม 
สผ.(2563) และตาม IUCN (2023) โดยมีรายละเอียดผลกระทบของสัตว์
ป่าในแต่ละกลุ่มสัตว์ดังนี้ 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ/ 
สิ่งมีชีวิตหายาก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้เส ้นทางเพื ่อการสัญจร งานบำรุงร ักษา/บูรณะตาม
กำหนดเวลาและงานบำรุงรักษาพิเศษ ซึ่งเป็นกิจกรรมที่อยู่บนถนน ซึ่งโดย
ปัจจุบันเนื ่องจากทางหลวงหมายเลข 113 เป็นเส้นทางที่มีสัญจรของ
ยานพาหนะเกิดขึ้นตลอดเวลาเป็นระยะเวลานาน ทำให้สัตว์มีการปรับตัว
กับกิจกรรมของมนุษย์และการสัญจรบนทางหลวงหมายเลข 113 ที่มีอยู่
เดิม ดังนั ้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ 
แต่อย่างใด 
• ในบริเวณที่แนวโครงการตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าวังโป่ง ป่า
ชนแดน ช่วงกม.32+244 ถึง กม.32+526 กม.33+447 ถึง กม.33+928 
และ กม.34+308 ถึง กม.34+420 มีการติดตั้งเสาไฟส่องสว่าง เนื่องจาก
พื้นที่เป็นโค้งอันตราย อาจทำให้นกที่หากินแมลงในเวลากลางคืน ได้แก่ 
นกตบยุงป่าโคก (Caprimulgus affinis) เข้ามาหากินแมลงใกล้แนวเขต
ทางโครงการ ซึ่งอาจจะเป็นเหตุให้สัตว์ป่าดังกล่าวอาจได้รับอันตรายจาก
การถูกรถชนได้ อย่างไรก็ตาม นกตบยูงป่าโคก (Caprimulgus affinis) มี
สถานภาพเป็นสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงต่ำต่อการสูญพันธุ์ (Least concern : 
LC) ตาม IUCN (2022) และพบได้ทั่วไป จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.3 พืชในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• สำหรับพื้นที่ศึกษาโครงการที่ตั้งอยู่บริเวณนอกพื้นที่อนุรักษ์ฯ การ
เตรียมพื้นที่สำหรับการก่อสร้าง และงานเปิดหน้าดินเพื่อเตรียมพื้นที่ จะมี
การนำไม้ออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้างจำนวน 61 ชนิด 1,473 ต้น เช่น สัก ประดู่
ป่า เหลืองสิริธร กระพี้เขาควาย มีไม้หวงห้าม  28 ชนิด รวม 1,317 ต้น 
เช่น สัก ประดู่ป่า กระพี้เขาควาย อินทนิลน้ำ ซึง่ในจำนวนดังกล่าวมีต้นไม้
ที่ต้องนำไม้ออกด้วยวิธีการขุดล้อมจำนวน 24 ชนิด 192 ต้น ส่วนใหญ่
ได้แก่ ต้นสัก ต้นประดู่ป่า ต้นราชพฤกษ์ ต้นอินทนิลน้ำ เป็นต้น และไม้ที่
ตัดฟันออกแบ่งเป็นไม้นอกบัญชีไม้หวงห้าม 33  ชนิด รวม 156 ต้น เช่น 
เหลืองสิรินธร ทองกวาว ปีป และไม้หวงห้ามที่มีขนาดความโตเกินเกณฑ์ที่
กำหนดจำนวน 1,125 ต้น รวมทั้งสิ้น 1,281 ต้น ทั้งนี้ การดำเนินการตัด
ฟันต้นไม้ที่เหลือจากการล้อมย้ายออกจากพื้นที่จะมีผลกระทบต่อพืชใน
ระบบนิเวศซึ่งเป็นการสูญเสียอย่างถาวร ถึงแม้ไม้ที่ดำเนินการตัดฟันออก
จะเป็นไม้ที่พบได้ทั่วไป ดังนั้น จึงกำหนดให้มีระดับของผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 
• สำหรับพื ้นที ่ศึกษาโครงการตั ้งอยู ่ในบริเวณพื้นที ่อนุรักษ์ฯ (กม.
29+860 ถึง กม.34+970) จะมีการนำไม้ออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้างจำนวน 47 
ชนิด 578 ต้น ซึ่งในจำนวนดังกล่าวมีต้นไม้ที่ต้องนำไม้ออกด้วยวิธีการขุด
ล้อมจำนวน 19 ชนิด 158 ต้น ส่วนใหญ่ได้แก่ ต้นประดูป่า ต้นสัก ต้นยม
หิน ต้นราชพฤกษ์ เป็นต้น และไม้ที่ตัดฟันออกแบ่งเป็นไม้นอกบัญชีไม้หวง
ห้าม 20 ชนิด รวม 86 ต้น เช่น จามจุร ี ง ิ ้วป่าดอกขาว ทองกวาง 
ปอเลียงฝ้าย เหลืองสิรินธร และไม้หวงห้ามที่มีขนาดความโตเกินเกณฑ์ที่
กำหนดจำนวน 334 ต้น รวมทั้งสิ้น 420 ต้น ทั้งนี้ การดำเนินการตัดฟัน

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ให้แแขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 (บึงสาม
พัน) หร ือผ ู ้ร ับมอบอำนาจ ดำเนินการขอ
อนุญาตทำไม้หวงห้ามต่ออธิบดีกรมป่าไม้ ตาม
ระเบียบในกฎกระทรวง เรื่อง การขออนุญาต
และการอนุญาตทำไม้หวงห้าม พ.ศ.2560 ก่อน
ดำเนินการปรับเตรียมพื้นที่ก่อสร้างล่วงหน้า 
ไม่น้อยกว่า 150 วัน 
กรณีการทำไม้ในเขตก่อสร้างที่เป็นการล้อมย้าย 
• ควบคุมดูแลการทำไม้และขุดล้อมย้าย
ต้นไม้ให้จำกัดการทำงานเฉพาะในพื้นที่เขต
ทางของโครงการเท่านั้น และตรวจสอบบัญชี
ไม้ที ่ล้อมย้ายให้ตรงกับจำนวนที่บันทึกไว้ใน
ขั้นตอนการสำรวจและขออนุญาตการทำไม้ต่อ
กรมป่าไม้ 
• การขุดล้อมย้ายต้นไม้หวงห้ามในพื้นที่ตาม
แนวโครงการจำนวน 32 ชนิด รวม 350 ต้น 
ให ้ใช ้ว ิธ ีการล้อมย้ายต้นไม้ให ้เป็นไปตาม
มาตรฐานที่กำหนดโดยกรมทางหลวง (2558) 
• ดำเน ินการนำไม ้หวงห ้ามที ่ล ้อมย้าย
จำนวน 32 ชนิด 350 ต้น ไปปลูกในพ้ืนท่ีสงวน
นอกเขตทางบริเวณหมวดทางหลวงชนแดน 
(กม.48+355) 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

1. พื้นที่เขตทางโครงการ 
2. พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่ม

น้ำช้ันท่ี 2 ในพ้ืนที่
เขตทาง 

• ดัชนีตรวจวัด 
1. จำนวนและชนิดต้นไม้

ที่ตัดฟัน/ล้อมย้ายใน
เขตทาง 

2. จำนวนและชนิดต้นไม้
ที่ตัดฟัน/ล้อมย้ายใน
เขตทางพื้นที่ช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ำ ช้ันที่ 2 
 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
     ดำเนินการในช่วงที่มีการ
ตัดฟัน/ล้อมย้ายไม้ในเขตทาง 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.3 พืชในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ต้นไม้ที่เหลือจากการล้อมย้ายออกจากพื้นที่จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบ
นิเวศซึ่งเป็นการสูญเสียอย่างถาวร ถึงแม้ไม้ที่ดำเนินการตัดฟันออกจะเป็น
ไม้ที่พบได้ทั่วไป ดังนั้น จึงกำหนดให้มีระดับของผลกระทบในระดับปาน
กลาง 

กรณีการทำไม ้ในเขตก ่อสร ้างท ี ่ เป ็นการ
ดำเนินการตัดฟัน 
• ภายหลังจากได้รับใบอนุญาตทำไม้จาก
กรมป่าไม้แล้ว ให้ แขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 
2 (บึงสามพัน) ดำเนินการประสานงานและ
แจ้งการทำไม้แก่ศูนย์ป่าไม้จังหวัดเพชรบูรณ์ 
และองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ (ออป.) เพื่อ
ดำเนินการทำไม้และนำไม้ออกตามระเบียบ
กรมป่าไม้ จำนวน 1,701 ต้น 
• ผู้รับเหมาดำเนินการประสานงานกับผู้นำ
ชุมชนหรือประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการ
ในกรณีที ่ต ้องการนำต้นไม้ไปปลูกในพื ้นที่
สาธารณะประโยชน์ในชุมชน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาประกอบด้วยการคมนาคม
ขนส่ง งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลาและงานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานฉุกเฉินซึ่งเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นที่ผิวทางและคันทาง
เท่านั้น โดยไม่มีกิจกรรมที่มีการรื้อถอนหรือตัดฟันต้นไม้ จึงไม่มีผลกระทบ
ต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์

3.1 การคมนาคมและขนส่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร ที่มีผลต่อความสามารถ
ในการรองรับปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนเดิม 

• กิจกรรมก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ การขนย้ายวัสดุ
ก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง การลำเลียง ขนส่ง ขนย้ายเครื่องจักร วัสดุ
อุปกรณ์ และชิ้นส่วนก่อสร้างต่าง ๆ เพื่อนำมาใช้ในการก่อสร้างถนน
โครงการนั้น จำเป็นที่จะต้องใช้โครงข่ายถนนเดิมบนทางหลวงหมายเลข 
113 นอกจากน้ียังมีถนนสายรองต่าง ๆ ที่เช่ือมเข้าสู่พื้นที่โครงการ ซึ่งเป็น
เส้นทางขนส่งวัสดุและชิ้นส่วนก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการ โดยในพื้นที่
โครงการมีแหล่งวัสดุที่นำมาใช้ก่อสร้างทั้งสิ้น 9 แหล่งวัสดุ ใช้ทางหลวง
หมายเลข 2007, 2275, 21, 3034, 2215, 2398, 2195, 201, 2401 และ
ทางหลวงชนบท 3036 ซึ่งทำให้มีการเพิ่มขึ ้นของปริมาณจราจรส่งผล
กระทบต่อสภาพจราจรให้มีความหนาแน่นขึ้นจากเดิมซึ่งมีความหนาแน่น
อยู่แล้วโดยเฉพาะในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ดังนั้น ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้น
ของการขนส่งวัสดุและคนงานก่อสร้างมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
• ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายถนนเดิม 

• การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง การลำเลียง ขนส่ง 
ขนย้ายเครื่องจักร วัสดุอุปกรณ์ และช้ินส่วนก่อสร้างต่าง ๆ เพื่อนำมาใช้ใน
การก่อสร้างถนนโครงการนั้น จำเป็นที่จะต้องใช้ทางหลวงหมายเลข 113 
นอกจากนี้ยังมีถนนสายรองต่าง ๆ ที่เชื ่อมเข้าสู่พื ้นที่โครงการ ซึ ่งเป็น
เส้นทางขนส่งวัสดุและชิ้นส่วนก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการ โดยในพื้นที่
โครงการมีแหล่งวัสดุที่นำมาใช้ก่อสร้างทั้งสิ้น 9 แหล่งวัสดุ ใช้ทางหลวง

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก่อนเร ิ ่มงานก ่อสร ้างผ ู ้ร ับเหมาต ้อง
ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ แขวง
ทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 (บึงสามพัน) รวมถึง
หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เช่น องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น สถานีตำรวจ เพื่อหาข้อสรุปใน
การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน หรือผู้ที่ต้อง
เดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างทราบถึงเส้นทาง
เล ี ่ยงพื ้นที ่ก ่อสร ้างอย่างทั ่วถ ึง และเพื่อ
ประสานงานในการปรับปรุงเส้นทางการตดิตั้ง
ป ้ายและเคร ื ่องหมายจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง 
• ติดตั้งกล่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 
2 แห่ง คือท่ีสำนักงานก่อสร้างโครงการ และที่
แขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที ่ 2 (บึงสามพัน) 
กรณีได ้ร ับการร ้องเร ียนเร ื ่องผลกระทบ
คมนาคมจากกิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมา
จะต้องหยุดกิจการก่อสร้าง และรีบดำเนินการ
แก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องเรียน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการในชั่วโมง
เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00 – 09.00 น.) 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

ตลอดเส้นทางการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
• ดัชนีตรวจวัด 

1. สถิติ สาเหตุ และ
ลักษณะความรุนแรงของการ
เกิดอุบัติเหตุจากการสัญจร
ทางบกที ่ เก ิดขึ ้น จากการ
สัญจรของยานพาหนะและ
รถบรรท ุ กของ โคร งก า ร 
จ ำ แ น ก ต า ม ป ร ะ เ ภ ท
ยานพาหนะที่เกิดขึ ้นบริเวณ
พ ื ้นท ี ่ โครงการ และถนน
โครงข่ายที ่ใช ้ในการขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง 

2. ป ร ิ ม า ณ จ ร า จ ร 
สภาพจราจร และประสิทธิภาพ
การให้บริการของถนน 

3. ส ภ า พ ค ว า ม
เสียหายของทางหลวง ถนน
โครงข่าย จุดตัดถนนท้องถิ่น 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเลข 2007, 2275, 21, 3034, 2215, 2398, 2195, 201, 2401 และ
ทางหลวงชนบท 3036 ในการขนส่งวัสดุและคนงานก่อสร้าง โดยแหล่ง
วัสดุของโครงการ ซึ่งประกอบด้วย วัสดุลูกรัง (วัสดุสำหรับงานรองพื้นทาง) 
วัสดุทราย (ทรายผสมคอนกรีต) และวัสดุหิน (หินคลุก สำหรับงานพื้นทาง 
และหินผสมคอนกรีต) ที ่มีคุณสมบัติทางวิศวกรรมที ่เหมาะสมและมี
ปริมาณของวัสดุ เพียงพอในการก่อสร้างอย่างละ 3 แหล่ง โดยในระหวา่ง
การขนส่ง จะมีการบรรทุกน้ำหนักค่อนข้างมาก อาจส่งผลให้ผิวจราจรบน
ทางหลวงหมายเลข และทางหลวงชนบท ดังกล่าว เกิดการชำรุด เสียหาย 
เป็นหลุมได้ ซึ่งระยะเวลาในการขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในช่วง
ระยะที ่มีการก่อสร้างโครงการและไม่ได้เกิดขึ ้นตลอดระยะเวลาของ
โครงการ ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 
• ผลกระทบต่อการกีดขวางการสัญจรไป-มา ของประชาชนในท้องถิ่น 

การก่อสร้างโครงการเป็นลักษณะการก่อสร้างบริเวณทางหลวงเดิม 
ดังนั้นจุดที่จะมีผลกระทบต่อการจราจรเดิมระหว่างการก่อสร้างนั้นจะ
เกิดขึ้นบริเวณทางหลวงหมายเลข 113 โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุดตัดกับ
ถนนท้องถิ่นเดิม ซึ่งรูปแบบการก่อสร้างในบริเวณดังกล่าวเป็นการรื้อย้าย 
และขยายถนนเดิม รวมถึงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ การขนคนงาน และการ
วางวัสดุเพื่อเตรียมการก่อสร้างในบริเวณผิวจราจรเดิม หรืออาจอยู่ใกล้
เส้นทางสัญจรไปมาของประชาชน นอกจากนี้ยังมีการเตรียมพื้นที่กอ่สร้าง 
งานเตรียมวัสดุก่อสร้าง/งานขนย้ายเครื่องจักรอุปกรณ์การก่อสร้างเข้า -
ออกพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งต้องใช้เส้นทางร่วมกับผู้ใช้เส้นทางดังกล่าว รวมถึง
อาจทำให้เศษวัสดุ/เศษดินตกหล่นลงบนผิวจราจร ทำให้เกิดการกีด
ขวางทางคมนาคมบนเส้นทางดังกล่าว แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึน้ 

และช่วงเย็น (เวลา 16.00 – 18.00 น.) เพื่อ
ป้องกันปัญหาด้านการจราจรควบคุมการ
ขนส่ง/ขนย้าย 
• จัดเตรียมพื ้นที่จอดรถ พื ้นที ่ขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์และจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง
ในสำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อ
มิให้กีดขวางการจราจรของผู้ที่สัญจรในท้องถิ่น 
• ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้าง
บริเวณริมถนน โดยเฉพาะช่วงที่ตัดผ่านถนน
ท้องถิ่น เพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทางการสัญจร
ของประชาชน และต้องกำหนดพื้นที่สำหรับ
จอดรถอย่างเหมาะสม 
• การจอดเครื ่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละ
วัน จะต้องหาที่จอดที่เหมาะสมนอกเขตทาง
หากจำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ ให้จอดชิดเขต
ทางหรือขอบไหล่ทางมากที่สุด และต้องจัดให้
มีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่
จอดพร้อมทั ้งให้มีเครื ่องหมายนำทาง เช่น 
กรวยหรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง เป็น
ต้น ก่อนถึงบริเวณที่จอดอย่างน้อย 100 เมตร 
• รถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อ
กิจกรรมก่อสร้าง ให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ 
ห้ามจอดทิ้งไว้ในพ้ืนท่ีโครงการ 

เนื่องจากเป็นเส้นทางหลักที่
จะต ้ องม ี การขนส ่ งว ั สดุ  
อุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู ่พื ้นที่
โครงการ 
• ความถี่ในการตรวจวัด 
อย่างน้อย 3 เดือน/ครั้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เกิดในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ซึ่งเป็นผลกระทบเพียงชั่วคราว จึงคาดว่า มี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ค ว บ ค ุ ม แ ล ะ จ ำ ก ั ด ค ว า ม เ ร ็ ว ข อ ง
ยานพาหนะที่ใช้ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ตามกฎหมายที่กำหนด และกวดขันพนักงาน
ขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัดและขับขี ่ยานพาหนะอย่าง
ระมัดระวังเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
• ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนดเพื่อ
ป้องกันมิให้เส้นทางคมนาคมที่ใช้ในการขนส่ง
ชำรุดเสียหาย 
• ควบคุม/จ ัดหาพื ้นที ่ก ่อสร ้าง รวมทั้ง
เส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้อยู่เฉพาะใน
บริเวณที่ได้รับการอนุมัติจากกรมทางหลวง
เท่านั ้น เพื ่อป้องกันการกองวัสดุกีดขวาง
เส้นทางสัญจรของท้องถิ่น ทั ้งถนนสายหลัก
และถนนสายรอง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำความสะอาดล้อ
รถบรรทุกก่อนออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้างและ
แหล่งเก็บกองวัสดุ เพื่อป้องกันไม่ให้รถบรรทุก
ของโครงการสร้างความสกปรกให้กับถนน
สาธารณะ 
• ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ผู้รับเหมาต้อง
ใช้ผ ้าใบคลุมบร ิเวณที ่ม ีการบรรทุก เพื่อ
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ป้องกันอุบัติเหตุจากการร่วงหล่นของเศษวสัดุ
บริเวณแนวเส้นทางที่ขนส่ง 
• กรณีการก่อสร้างอยู่ในช่วงบริเวณทางเข้า-
ออกของชุมชน ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องเร่ง
ก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็ว และดำเนินการให้
เป ็นไปตามแผนงานก่อสร ้างที ่กำหนดไว้  
เพื่อให้รบกวนต่อประชาชนน้อยที่สุด 
• ผู้ขับขี ่รถบรรทุกขนส่งชิ ้นส่วนและวัสดุ
ก่อสร้างเข้าออกพื้นที่ก่อสร้างในแต่ละวันต้อง
มีการสื่อสารระหว่างกันเรื่องช่วงเวลาในการ
เข้าออกพ้ืนท่ีก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้า
ในการรอขนถ่ายวัสดุในพื้นที่ก่อสร้างหลาย ๆ 
คัน พร้อมกัน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่คอยโบกให้
สัญญาณเตือนว่ามีรถบรรทุกกำลังเข้าออก
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดการจราจรติดขัด 
• ห้ามพนักงานขับรถและคนงานใช้สาร
กระตุ้นออกฤทธิ์ต่อจิตประสาทหรือมีอาการ
มึนเมาในขณะปฏิบัติงาน หากมีการฝ่าฝืน
จะต ้องพ ิจารณาโทษทันท ี เพ ื ่อไม ่ให ้ก่อ
อุบัติเหตุจนกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินผู้อื่น 
ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อภาพลักษณ์ของโครงการ 
• จัดให้ม ีการติดตั ้งแสงสว่างและเครื ่อง 
หมายจราจรอย่างเหมาะสมและเพียงพอใน
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -49- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พื้นที่เขตก่อสร้างบริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่นเดมิ 
เพื ่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนในการ
สัญจรของผู้ใช้ถนน เช่น ผู้ขับข่ีรถยนต์ เป็นต้น 
• จัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า/ออก และ
ไฟกระพริบ บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างในระยะ 100 
เมตร และ 50 เมตร ก ่อนเข ้าถ ึงเขตการ
ก่อสร้างโครงการ พร้อมทั ้งติดตั ้งสัญญาณ
เตือนประกอบด้วยแผงกั ้นกรวย ถังกลม 
เครื่องหมายจราจรแขวนสูง 
• จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ักษาความปลอดภัย 
หรือประสานงาน และขอความร่วมมือจาก
สำนักงานตำรวจให้จัดเจ้าหน้าที่มาตรวจตรา
ดูแลการจราจรบริเวณพื้นท่ีดำเนินการรื้อย้าย 
• บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการ
ก่อสร้าง เช่น รถขนส่งอุบัติเหตุที่อาจเกิดจาก
การกองวัสดุก่อสร้างหรือการก่อสร้างอื ่น ๆ 
กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการ
ชำรุดเสียหายของแนวเส้นทางการแก้ไขปัญหา
ทั ้งบนแนวเส ้นทางก่อสร้างโครงการและ
เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมทั ้งให้
ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างรายงานต ่อนายช ่ า ง
ผู ้ร ับผิดชอบโครงการเป็นประจำทุกเดือน
ตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -50- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ในกรณีที ่ผ ิวจราจรชำรุดเส ียหายจาก
กิจกรรมของโครงการต้องร ีบดำเนินการ
ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิด
ปัญหาด้านจราจร 
• ประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้ง
ป้ายเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และประชาชน
ให้ทราบล่วงหน้าเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ 
อย่างน้อย 1 เดือน และแจ้งเตือนซ้ำอีกครั้ง
ก่อนดำเนินการก่อสร้าง 7 วัน ทั ้งสถานที่ 
ระยะเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการช่วงเวลา
ทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการขนส่งวัสดุ
หรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทาง
ได้หลีกเลี ่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้
อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่อง
สว่างในจุดที่เห็นได้ชัดเจน 
• กำหนดให้มีสะพานลอยหรือทางมา้ลายให้
เพียงพอต่อการใช้งานปัจจุบัน ในบริเวณ
ชุมชน (ตลาด) โรงเรียน สถานที่ราชการ เพื่อ
เพ ิ ่มความปลอดภัยในการข ้ามถนนของ
ประชาชน รวมถึงติดตั้งป้ายเตือนก่อนเข้าถึง
บริเวณจุดเสี่ยง ป้ายจำกัดความเร็ว และจัดทำ
เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและไฟวับวาบ ใน
บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณจุดตัด ทาง
ร่วม ทางแยก จุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 
500 เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทางโครงการ 
เพื ่ออำนวยความสะดวกแก่ผ ู ้ ใช ้ เส ้นทาง 
รวมถึงติดป้ายแนะนำทางเลี่ยง ป้ายเตือนเข้าสู่
พื้นที่ และป้ายบังคับการเบี่ยงจราจร 
• จัดทำแผนการจัดการจราจรระหว่างการ
ก ่อสร ้างของโครงการบนถนนทางหลวง
หมายเลข 113 แบ่งออกเป็น 2 ส่วน 
(1) ถนนระดับดิน 
  ระยะที่ 1 ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภค
เดิมและก่อสร้างสาธารณูปโภคใหม่พร้อมกับ
การก่อสร้างขยายช่องจราจรโดยการกั้นแนว
เขตพื้นท่ีก่อสร้างให้มีช่องจราจรสามารถใช้งาน
ได้ 2 ช่องจราจร ไป-กลับ สำหรับทางเข้า-ออก
ของพื้นที่สองข้างทางที่มีการปิดกั้น Barrier จะ
ได้มีการเว้นทางเข้า-ออกเพื่อให้ประชาชนใน
ชุมชนและผู้ใช้ทาง สามารถสัญจรได้ตามเดิม 
  ระยะที่ 2 เมื ่อก่อสร้างถนนส่วนขยายแล้ว
เสร็จ ปรับช่องทางจราจรจากถนนเดิมมาใช้
ส่วนขยายแล้วจึงดำเนินการปิดพื้นที่ก่อสร้าง
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -52- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เพื ่อปรับปรุงโครงสร้างชั ้นทางของถนนเดิม
ตามแบบรายละเอียด 
(2) สะพานข้ามทางน้ำ 
  ระยะที ่ 1 ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้าง
สะพานใหม่ในพื้นที่ส่วนขยายช่องจราจรจาก
โครงสร ้างสะพานเด ิม พร ้อมทั ้งก ่อสร ้าง
โครงสร้างเชิงลาดสะพานและส่วนขยายช่อง
จราจรใหม่เพื ่อใช้เป็นทางเบี่ยงในช่วงเวลา
ระหว่างรื้อย้ายสะพานเดิม 
  ระยะที่ 2 เบี่ยงการจราจรมาใช้พื้นที่สะพาน
ที่ก่อสร้างใหม่ ปิดการจราจรสะพานเดิมเพื่อ
ดำเนินการรื ้อย้ายและก่อสร ้างโครงสร ้าง
สะพานใหม่ส่วนท่ีอยู่ตรงกลาง 
  ระยะที่ 3 ก่อสร้างสะพานใหม่พร้อมเช่ือมต่อ
กับโครงสร้างสะพานท่ีได้ก่อสร้างไปแล้วให้เป็น 
4 ช่องจราจร ดำเนินการก่อสร้างถนนให้เป็น 4 
ช่องจราจร ตามแบบรายละเอียดและเปิดใช้
งานตามปกติ 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -53- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• หลังจากการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จและเปิดให้บริการ จะทำให้การ
เดินทางและการขนส่งมีความสะดวกรวดเร็วขึ ้น ทำให้ภาพรวมของ
ประมาณจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ้น โดยระดับการ
ให้บริการในปีคาดการณ์ พ.ศ.2570 ถึง พ.ศ.2589 ยังคงมีระดับการ
ให้บริการที่มีกระแสจราจรมสีภาพอิสระ ผู้ขับข่ีสามารถเลอืกใช้ความเรว็ได้
อิสระ ไม่มีการติดขัด จึงกำหนดให้เป็นผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 
• สำหรับกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบ
ผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลา
สั้น ๆ เท่านั้น ไม่ได้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทางโครงการ จึงส่งผลกระทบ
ต่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ก ร ม ทา งห ลว งต ้ อ ง ต ร วจสอบและ
บำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ในสภาพใช้
งานได้ดีอยู่เสมอ 
• หากมีการซ่อมแซมผิวทาง กรมทางหลวง
ต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าประมาณ 200 
เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้
อย่างชัดเจนท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ระบบสาธารณูปโภคของประชาชนใน
พื้นที่ ได้แก่ การเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้างเขตทาง การรื้อย้ายสิ่งปลูก
สร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ซึ ่งจากการตรวจสอบสาธารณูปโภค
บริเวณพื้นที่โครงการ พบว่า มีการติดตั้งเสาไฟฟ้า เสาไฟส่องสว่าง ทั้งสอง
ข้างทางตลอดแนวเส้นทางของโครงการ จำนวน 344 ต้น มีศาลาพักคอย
ของกรมทางหลวง จำนวน 26 แห่ง ช่วงที่มีการปรับแนวเส้นทางราบ
บริเวณ กม.33+723.341 - กม.33+845.157 ช่วงบริเวณเขาช่องลม ฝั่ง
ขวาทาง เมื่อมีการปรับแนวเส้นทางแล้วส่งผลกับเสาไฟจำนวน 16 ต้น ซึ่ง
อยู ่ในความรับผิดชอบของหน่วยงานการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค รวมถึงท่อ
ประปาของการประปาส ่วนภ ูม ิภาค และสายส ื ่อสาร ของบร ิษัท 
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) หากมีการขยายทางหลวงเป็น 4 
ช่องจราจร จำเป็นต้องมีการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภคเดิม ซึ ่งการ
ดำเนินงานรื้อย้ายเสาไฟฟ้าในแต่ละครั้งจะส่งผลให้เกิดการหยุดชะงักของ
ระบบไฟฟ้า ไฟฟ้าดับเป็นเวลาอย่างน้อย 1-2 ชม. และสูงสุดไม่เกิน 24 
ชม. การรื้อย้ายท่อส่งน้ำ อาจส่งผลให้น้ำประปาหยุดไหล โดยประชาชนจะ
ได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และส่งผลกระทบต่อการทำมาหากินหรือการ
ดำเนินชีวิตประจำวัน และในช่วงที่มีการรื้อย้ายศาลาพักคอย อาจส่งผลต่อ
ความไม่สะดวกของประชาชนที่จะใช้บริการ ซึ่งอาจใช้ระยะเวลาค่อนขา้ง
นานในการรื้อย้ายและติดตั้งศาลาพักคอยแห่งใหม่ ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ในระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ให้ผู ้ควบคุมงานหรือผู ้ดำเนินการ จัดทำ
แผนการรื้อย้ายที่ชัดเจนให้กับกรมทางหลวง 
• กรมทา งหลว งจะต ้ อ งประส า น กั บ
หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ได้แก่ การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคสาขาอำเภอชนแดน การประปาส่วน
ภ ู ม ิ ภ าคสาขาชนแดน แขวงทางหลวง
เพชรบ ูรณ ์ท ี ่  2 (บ ึงสามพัน) และบร ิษัท 
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) สาขา
ชนแดน เพื ่อชี ้แจงรูปแบบการก่อสร้างใน
รายละเอียดและตำแหน่งระบบสาธารณูปโภค
ที่ต้องรื้อย้าย พร้อมระบุช่วงเวลาของการรื้อ
ย้ายเพื่อให้หน่วยงานนั้น ๆ เตรียมแผนการ
ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพร้อมกับการ
รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคของโครงการ (ถ้า
มี) เพื่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที่สุด 
รวมทั้งการทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานไปยัง
หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ได้แก่ การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคสาขาอำเภอชนแดน การประปาส่วน
ภ ู ม ิ ภ าคสาขาชนแดน แขวงทางหลวง
เพชรบ ูรณ ์ท ี ่  2 (บ ึงสามพัน) และบร ิษัท 
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) สาขา

- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -55- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชนแดน ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน เพื่อจัดทำ
แผนการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้า ท่อประปา สาย
สื ่อสาร และศาลาพักคอย โดยต้องแจ้งให้
ประชาชนในพื้นที่ได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
15 วัน 
• ในกรณีที ่มีการร้องเรียนจากประชาชน
ด้านระบบสาธารณูปโภค ต้องรีบดำเนินการ
แก้ไขทันที 
• ระยะเวลาในการเคล ื ่ อนย ้ ายระบบ
สาธารณูปโภคควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวัน 09.00-15.00 น. เพื ่อไม่ก่อให้เกิด
ปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการในช่วง
วันหยุดราชการ 
• ระยะเวลาในการต ัดต ่อสายไฟเข ้าสู่
ตำแหน่งใหม่ ควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวัน 09.00-15.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่มี
ปริมาณการใช้ไฟน้อยที่สุดในแต่ละวัน เพื่อ
รบกวนการใช้ไฟฟ้าของชุมชนให้น้อยท่ีสุด 
• ให ้ หน ่ วย งานท ี ่ เ ป ็ น เ จ ้ า ของระบบ
สาธารณูปโภค รื ้อย้ายให้แล้วเสร็จก่อนการ
ก่อสร ้าง และต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จ
โดยเร็วที่สุด 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -56- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• เมื ่อทำการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้า ท่อประปา 
สายสื่อสาร และศาลาพักคอยในพื้นที่ก่อสร้าง
แล้วเสร็จ จะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน และ
เศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่
ผู้ปฏิบัติงานและผู้สัญจรไปมา 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• รูปแบบถนนเมื่อโครงการแล้วเสร็จ ระบบสาธารณูปโภคที่ใช้ภายใน
โครงการจะได้รับบริการจากหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เช่น การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคอำเภอชนแดน จังหวัดเพชรบูรณ์ การประปาส่วนภูมิภาค สาขาชน
แดน จังหวัดเพชรบูรณ์ บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) 
สาขาชนแดน เป็นต้น จึงคาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้า
และประปาของชุมชนแต่อย่างใด แต่ในขณะเดียวกันเส้นทางคมนาคมที่
สะดวกขึ้นทำให้การเข้าถึงชุมชนได้ง่ายขึ้นทำให้หน่วยงานที่รับผิดชอบ
พัฒนาระบบสาธารณูปโภค เช่น ระบบไฟฟ้า ระบบประปา การสื่อสาร 
เป็นต้น สามารถพัฒนาและทำให้ชุมชนได้รับความสะดวกในการใช้ระบบ
สาธารณูปโภคมากขึ้น ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นคาดว่าจะเป็นผลกระทบ
ด้านบวกในระดับต่ำ 

- - 

3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ได้แก่ การเปิดหน้า
ดิน การปรับถมพื้นที่ การกองดิน หินและทราย ที่ใช้สำหรับการก่อสร้าง 
การรองเศษวัสดุก่อสร้างใกล้ทางระบายน้ำธรรมชาติเมื่อฝนตกน้ำฝนจะชะ
ล้างเศษดิน หิน และทรายลงไปสะสมและทับถมอยู่ในลำน้ำ/ทางระบายนำ้ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ในช่วงที่มีการดำเนินการก่อสร้างสะพาน
ใหม่ ปรับปรุงสะพาน และขยายสะพานให้
รองร ับกับปร ิมาณจราจร และสภาพทาง
กายภาพในปัจจุบัน ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้อง

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

1. แหล ่ งน ้ ำ ท ี ่ แ น ว
เส้นทางโครงการตัด
ผ่าน จำนวน 11 แห่ง 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การระบายน ้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ส่งผลให้ลำน้ำ/ทางระบายน้ำตื ้นเขินหรืออุดตันจนกระทั ่งทางน้ำเดิม
เปลี่ยนแปลงไปหรือเกิดปัญหาน้ำท่วมได้ เมื่อพิจารณาสภาพพื้นที่โครงการ 
พบว่า โครงสร้างอาคารระบายน้ำในพ้ืนท่ีโครงการ ประกอบด้วยโครงสร้าง
สะพานข้ามลำน้ำ 11 แห่ง ได้แก่ คลองหินเหล็กไฟ (กม.28+146) ลำราง
สาธารณะ (กม.30+173) ห้วยหลัว (กม.30+380) ลำรางสาธารณะ (กม.
33+171) คลองตะกุดจั่น (กม.37+077) คลองตะกุดจั่น 2 (กม.38+939) 
ลำรางสาธารณะ (กม.41+366) คลองบุษบง (กม.42+645) คลองปอ (กม.
44+763) คลองหินลาด (กม.46+322) และลำรางสาธารณะ (กม.
47+261)) มีท่อลอดกลมขนาด 0.60 เมตร จำนวน 3 แห่ง ขนาด 0.80 
เมตร จำนวน 6 แห่ง ขนาด 1.00 เมตร จำนวน 7 แห่ง และขนาด 1.20 
เมตร จำนวน 4 แห่ง และท่อลอดเหลี่ยม จำนวน 19 แห่ง รวมทั้งสิ้น
จำนวน 31 แห่ง ซึ่งในบางบริเวณผิวน้ำจะมีพืชน้ำชนิดต่าง ๆ และวัชพืช
ขึ ้นปกคลุม จึงทำให้เป็นอุปสรรคต่อการระบายน้ำ หากมีการชะล้าง
ตะกอนดินหรือวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ำอาจทำให้แหล่งน้ำมีโอกาสเกิด
การอุดตัน ตื้นเขินมากขึ้นและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำจากตน้น้ำ
ไปท้ายน้ำลดลงไปกว่าเดิม ซึ่งอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่ตามมา ทำให้
น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันโดยเฉพาะในช่วงที่มีน้ำมากช่วงฤดูฝน 
ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง 

ติดตั้งตาข่ายใต้สะพานทุกแห่ง เพื ่อป้องกัน
การร่วงหล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง
ตกหล่นลงสู ่แหล่งน้ำ เช ่นเศษเหล็ก เศษ
คอนกรีตโดยใช้ว ัสดุตาข่ายเซฟตี ้ (Safety 
Net) โดยเป็นตาข่ายทำจาก HDPE สีเขียวมี
ความเหนียวและทนทานซึ่งสามารถป้องกัน
เศษเหล็กเศษคอนกรีตได้ 
• เมื ่อก่อสร้าง/ปรับปรุงสะพานข้ามลำน้ำ
แล้วเสร็จต้องรื้อถอนสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ ออกให้
หมด รวมทั้งปรับปรุงและฟื้นฟูสภาพลำน้ำและ
ตลิ่งให้มีสภาพเดิมหรือใกล้เคียงกับสภาพเดิม
มากที่สุด  
• ปรับปรุงขนาดอาคารระบายน้ำเพื ่อให้
สามารถรองรับปริมาณน้ำได้เพียงพอทุกพื้นท่ี
รับน้ำ คือมีส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of 
Safety) มากกว่า 1.50 ซึ่งเป็นไปตามหลักการ
ออกแบบอาคารระบายน้ำของกรมทางหลวง 
• ควบคุมและกำหนดให้ผู ้ร ับเหมาจัดวาง
วัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ (เท่าท่ีจำเป็น) ที่นำมาใช้ใน
งานก่อสร้างให้อยู ่ในสถานที่เหมาะสม และ
หลีกเลี่ยงการวางกองวัสดุอุปกรณ์ในพื้นที่ที่จะ
กีดขวางการไหลของน้ำในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่ง
น้ำบริเวณใกล้เคียง 

2. ร ะ บ บ ร ะ บ า ย น้ ำ
บริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ  

• ดัชนีตรวจวัด 
ตรวจสอบสภาพท่อ ทาง

ระบายน้ำ การอุดตันของทาง
ระบายน้ำ และสภาพปัญหา
น้ำท่วมขัง ตลอดแนวการ
ก่อสร้างโครงการ 
• ความถี่ในการตรวจวัด 
3 เด ือน/คร ั ้ง ตลอดระยะ 
เวลาการก่อสร้าง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -58- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• หากมีการทับถมของเศษดิน หิน และ
ทราย หรือเศษวัสดุก่อสร้างวางกีดขวางในลำ
น้ำต้องรีบดำเนินการนำออกโดยเร็วเพื่อไม่ให้
กีดขวางทางระบายน้ำ และหากพบว่าลำน้ำ/
ทางระบายน้ำตื้นเขินหรืออุดตันจนกระทั่งทาง
น้ำเดิมเปลี่ยนแปลงไปให้ทำการขุดลอกและนำ
ออกทันทีเพื่อป้องกันการเกิดปัญหาน้ำท่วมใน
พื้นที ่
• ให้ซ ่อมแซมบูรณะตลิ ่งบริเวณที ่ม ีการ
ก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ ให้มีสภาพเดิมทันทีหลัง
การก่อสร้าง/ปรับปรุงสะพานข้ามลำน้ำแต่ละ
แห่งแล้วเสร็จ 
• หากมีการขุดดินบริเวณริมตลิ่งของลำน้ำ
หรือคลองต่าง ๆ ต้องป้องกันไม่ให้เกิดการ
พังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำจนทำให้แหล่งน้ำ
ตื้นเขินได้ 
• การก่อสร้างฐานรากและตอม่อสะพาน
ข้ามลำน้ำต่าง ๆ รวมถึงกิจกรรมก่อสร้าง
ประเภทการเปิดหน้าดิน การปรับถมพื้นท่ี การ
กองดิน หิน และทราย ที่ใช้สำหรับการก่อสรา้ง 
การกองว ัสด ุก ่อสร ้างใกล ้ทางระบายน้ำ
ธรรมชาติ ควรดำเนินการในช่วงฤดูแล้งที ่มี
ปร ิมาณน้ำในแหล ่งน ้ำน ้อย และเพ ื ่อลด
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -59- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบจากการก่อสร้างที่จะกีดขวางน้ำฝน
ที ่ไหลผ่านพื ้นที่ก่อสร้างอันจะเป็นสาเหตุที่
ก ่อให ้เก ิดน้ำท ่วมขังได ้ในช ่วงฤด ูฝนหาก
หลีกเล ี ่ยงไม ่ได ้ให ้ดำเนินการโดยใช้เวล า
ก่อสร้างให้สั้นที่สุด 
• วางกองดินและเศษวัสดุก่อสร้างให้ห่าง
จากลำน้ำและทางระบายน้ำไม่น้อยกว่า 150 
เมตร และหลีกเลี ่ยงการกองวัสดุอุปกรณ์ใน
พื้นที่ที่จะกีดขวางการไหลของน้ำในช่วงฤดูฝน
ลงสู่แหล่งน้ำทุกแห่ง ที่แนวเส้นทางโครงการ
ตัดผ่าน 
• ห้ามม ิให ้คนงานก ่อสร ้างทิ ้ งเศษวัสดุ
ก่อสร้าง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ำเสีย และน้ำมัน
ลงสู่ลำน้ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• รูปแบบ/โครงการเมื่อแล้วเสร็จ พบว่า โครงการได้ออกแบบระบบการ
ระบายน้ำตามแนวเส้นทางโครงการให้เหมาะสมกับการระบายน้ำในพื้นท่ี 
ซึ่งมีการศึกษา วิเคราะห์ และออกแบบพื้นที่ช่องเปิดตลอดแนวเส้นทาง ซึ่ง
ในกรณีโครงสร้างระบายน้ำของโครงการเมื่อเปิดใช้ในโครงการเป็นระยะ
เวลานาน อาจเกิดการชำรุด อุดตัน จากการทับถมของเศษใบไม้หรือ
ตะกอนดิน ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่โครงการได้ จึงคาดว่า
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องดูแลระบบระบายน้ำ
ของโครงการให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
หากพบการชำรุดต้องดำเนินการแก้ไขทันที 
• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบการอุดตัน
ของท่อระบายน้ำข้างทางและบริเวณใต้สะพาน
ข้ามลำน้ำทุกแห่ง อย่างสม่ำเสมอ หากพบว่ามี
การทับถมของตะกอน เศษใบไม้ และเศษขยะ
ให้ดำเนินการขุดลอกหรือกำจัดออกทันที 

- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -60- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม (ต่อ) 
 

• สำหรับกิจกรรมซ่อมบำรุง จะดำเนินการเฉพาะในพื้นที่ที่มีการซ่อม
บำรุงเท่านั้น ใช้ระยะเวลาไม่นาน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการ
ไหลของน้ำ หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
 
 

• กรมทางหลวงจะต ้องทำการข ุดลอก
ตะกอนและเศษใบไม้ และกำจัดเศษขยะหรือ
เศษวัชพืชที ่อาจจะเกิดการอุดตันได้ในท่อ
ระบายน้ำ และบริเวณใต้สะพานข้ามลำน้ำ 
ปีละ 1 ครั้ง 

3.4 เกษตรกรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานขุด
ดิน/ถมดิน งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง งาน
ก่อสร้างสะพาน งานท่อระบายน้ำ เป็นต้น เป็นกิจกรรมที่มีการดำเนนิการ
เฉพาะในเขตทางไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นที่ทางการเกษตร แต่
อาจส่งผลกระทบต่อสัตว์เลี้ยงทางการเกษตร เช่น วัว แพะ แกะ ที่จะ
ข้ามถนนโครงการ บริเวณ กม.50+500 แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรม
ดังกล่าวเกิดขึ ้นในช่วงระยะเวลาชั ่วคราวเท่านั ้น ดังนั ้น จึงคาดว่า
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดพื้นที่ก่อสร้าง
โดยต้องทำงานอยู่ในขอบเขตแนวเขตทางที่
กำหนดไว้เท่านั้น รวมถึงควบคุมกิจกรรมการ
ก่อสร้างของโครงการที ่จะไปรบกวนพื ้นที่
เกษตรให้น้อยท่ีสุด 
• การปฏิบัติงานบริเวณริมเขตทางต้องใช้
ระยะเวลาสั้นที่สุด และไม่เกินตามแผนการ
ก่อสร้างที่กำหนดไว้ เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การทำเกษตรของประชาชนน้อยที่สุด 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมงานก่อสร้าง
ไม่ให้บุกรุกหรือความเสียหายต่อพื้นที่เกษตร 
กรรมหรือกระทบต่ออาชีพเกษตรกรรมและปศุ
สัตว์ของประชาชนในท้องถิ่น 
• เป ิดช่องเกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต 
(Median Barrier) บริเวณ กม.50+500 เพื่อให้
สัตว์เลี้ยงข้ามถนนโครงการ 

- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -61- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.4 เกษตรกรรม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กำหนดให้ต ิดต ั ้งป ้ายเต ือนระวังส ัตว์  
(ต.58) เพื่อเป็นการเตือนผู้ขับขี่ให้ระวังทาง
ข้างหน้าซึ ่งเป็นบริเวณเลี้ยงสัตว์ อาจมีสัตว์
เหล่านี้เดินขึ้นมาบนทางหรือข้ามทางได้ โดย
ติดตั้ง 2 แห่งที่ กม.50+350 (ฝั่งซ้ายทาง) และ 
กม.50+650 (ฝั่งขวาทาง) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิด
ใช้โครงการจะช่วยทำให้การคมนาคมมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น  แต่อาจ
ส่งผลกระทบต่อการพาสัตว์เลี้ยงข้ามทางหลวงหมายเลข 113 อาจทำให้
เกิดอุบัติเหตุต่อสัตว์ได้ ซึ่งบริเวณที่มีการนำสัตว์เลี้ยง เช่น วัว แพะ แกะ 
ข้ามถนนโครงการ มีเพียงบริเวณ กม.50+500 ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 (บึงสามพัน)
ต้องหมั่นดูแล บำรุงรักษาป้ายเตือนระวังสัตว์ 
(ต.58) ให้อยู่ในสภาพท่ีเหมาะสม มองเห็นและ
อ่านได ้ช ัดเจนทุกเวลา หากพบป้ายชำรุด
เสียหายจะต้องดำเนินการเปลี่ยนใหม่ทันที 

- 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 
•  การเตรียมการก่อสร้าง (การเตรียมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปโภค การเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้างสำนักงาน บ้านพักคนงาน 
อาคารเก็บวัสดุ งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ การก่อสร้างสำนักงาน
ควบคุมงาน บ้านพักคนงานและอาคารซ่อมบำรุงเครื่องจักร การขนส่ง
เครื ่องจักร/วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง) เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนผิว
จราจรและภายในเขตทางเดิม 30 เมตร ของทางหลวงหมายเลข 113 คาด
ว่าอาจจะส่งผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่ระหว่าง

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ทำการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูล
โครงการให ้แก ่ประชาชนในบริ เวณพื ้นที่
โครงการ ประกอบด้วย ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง 
โดยจัดทำเอกสาร หร ือเข ้าพบผู ้นำชุมชน 
ประชาชน เพื ่อชี ้แจงข้อมูลให้ประชาชนใน
พื้นที่ทราบล่วงหน้าก่อนเข้าดำเนินการก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 
     กลุ่มเป้าหมาย  

- กลุ่มที่ 1 ผู้นำชุมชน 
- กลุ่มที่ 2 พื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
- กลุ่มที่ 3 ครัวเรือนท่ี
อาศัยอยู่ในระยะ 0-50 
เมตร 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -62- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชุมชน 2 ฝั่งทาง เกิดความไม่สะดวก เนื่องจากมีการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง 
งานเตรียมพื้นที่ และตัดฟันต้นไม้ ซึ่งอาจกีดขวางเส้นทางการสัญจรไปมา
หาสู่ของคนในชุมชนระหว่างสองข้างทาง ที่อาศัยอยู่ริมถนนทางหลวง
หมายเลข 113 ทำให้ความสัมพันธ์ของคนในชุมชนสองข้างทางลดลงได้ 
ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
• กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงาน/บ้านพักคนงาน งานดิน งานขนย้าย
วัสดุก่อสร้าง งานทาง งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน งานระบายน้ำ งาน
ติดตั้งไฟฟ้า/ป้ายและเครื่องหมายจราจร งานขนย้าย และเก็บเศษวัสดุออก
จากพื้นที่โครงการ เป็นการดำเนินกิจกรรมที่อาจมีการใช้แรงงานในพื้นที่
บ้าง การเดินทางไปมาหาสู่กันของคนในชุมชนระหว่างสองข้างทางลำบาก
มากขึ้น ทั้งนี้ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นเพียงระยะเวลาสั้นๆ  จึงคาดว่ามี
ผลกระทบระดับต่ำ 
ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
• กิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง จะมี
แรงงานเข้ามาทำงานในพื้นที่มากขึ้น โดยมีบ้านพักคนงานตั้งอยู่ในพื้นที่
ที่ดินสงวนในเขตทางของกรมทางหลวง ซึ่งเป็นพ้ืนท่ีโล่งเนื้อท่ีประมาณ 93 
ไร่ร ิมทางหลวงหมายเลข 113 ห่างจากจุดเริ ่มต้นโครงการประมาณ 
21.355 กิโลเมตร โดยจะมีคนงานก่อสร้างของโครงการประมาณ 210 คน 
ดังนั้นจะมีคนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพ้ืนท่ี อาจมีการจัดจ้างแรงงานใน
พื้นที่ ทำให้มีเงินทุนหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะ
เป็นลักษณะของการหมุนเวียนของเงินที่ใช้ในการจับจ่ายของคนงานที่ซื้อ
เครื่องอุปโภคและบริโภคต่าง ๆ ในท้องถิ่น ซึ่งจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบ
อาชีพค้าขาย และเป็นผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจในพื้นที่ ซึ่งชุมชนท่ี

• ประชาส ัมพ ันธ ์ โดยการแจ ้งหร ือติด
ประกาศให้ผู้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนทราบ
ล่วงหน้า เกี ่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ท้ัง
สถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงานเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางได้หลีกเลี่ยง
การใช้เส้นทางดังกล่าว และไปมาหาสู่กันได้
อย่างไม่มีอุปสรรค 
• ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 7 วัน ในกรณีที่
มีการปิดช่องทางสัญจร หรือมีการดำเนินการ
ใดๆ ที่เป็นอันตรายต่อการสัญจรปกติ และต้อง
ติดป้ายช้ีแจงด้วย 
• จัดให้มีกล่องรับเรื ่องร้องเรียนที่เกิดจาก
โครงการไว้ท่ีด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวง
ทางหลวงเพชรบูรณ์ที ่ 2 (บึงสามพัน) โดยมี
หมายเลขโทรศัพท์และระบุชื ่อผู ้ที ่สามารถ
ติดต่อได้ติดตั้งไว้ในบริเวณที่สามารถมองเห็น
ได้ชัดเจน เพื่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการ
ก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตามตรวจสอบ
ข้อร้องเรียนจากกล่องรับเรื ่องร้องเรียนเป็น
ประจำ และหากได ้ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนถึง
ผลกระทบจากการก ่อสร ้างโครงการแล้ว
จะต้องดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขอย่าง

- กลุ่มที่ 4 กลุ่ม
ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ใน
ระยะ 50-500 เมตร 
- กลุ่มที่ 5 สถาน
ประกอบการที่อาศัยอยู่
ในระยะ 0-50 เมตร 

• ดัชนีตรวจวัด 
1. การรับรู้ข้อมลู

ข่าวสารเกีย่วกับโครงการ 
2. ผลกระทบและ

ปัญหาที่เกิดขึ้นต่อประชาชน
ในระยะก่อสร้าง 

3. ความคิดเห็นของ
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
• ความถี่ในการตรวจวัด 

1 ครั ้ง/ปี ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -63- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จะได้รับผลประโยชน์โดยตรง คือ ชุมชน หมู่ 3 บ้านสว่างเนตร ที่อยู่ใกล้กับ
ตำแหน่งของบ้านพักคนงาน ดังนั ้น จึงคาดว่าผลกระทบทางบวกอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

เหมาะสม และติดตามผลการดำเนินการ 
รวมทั ้ งตอบกล ับข ้อร ้องเร ียนให ้ผ ู ้ ได ้รับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว ภายใน 15 วัน 
• กำหนดให้ผู้รับเหมาให้ความสำคัญในการ
พิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก
เพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน 
และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสแก่คนใน
พื้นที่เข้าทำงานกับโครงการให้มากที่สุด เพื่อ
เพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 
• ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์เศษ
ว ัสด ุก ่อสร ้างไปก ีดขวางเส ้นทางส ัญจร
ทางเข้าออกของพื้นที่ชุมชน 
• ผู้รับเหมาในการก่อสร้างโครงการจะต้อง
เข้มงวดกวดขันมิให้คนงานหรือเจ้าหน้าที่ของ
โครงการก่อความเดือดร้อนแก่ประชาชนใน
ท้องถิ่น 
• การเข้าปฏิบัติงานต่าง ๆ ในพื้นที่โครงการ
จะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้า โดยผ่าน
ทางผู ้นำของชุมชนหรือชี ้แจงกับประชาชน
โดยตรง 
• จัดวางเครื ่องจักรอุปกรณ์ไม่ให้กีดขวาง
เส้นทางสัญจร และทางเข้าออกพื้นที่ชุมชน 
รวมถึงจ ัดทำทางเบี ่ยงให ้ประชาชนยังคง
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -64- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เดินทางไปมาหาสู่กันได้ในกรณีที่ต้องมีการปิด
ทาง 
• ให ้ความสำคัญในการจ้างแรงงาน ใน
ท้องถิ่นเป็นอันดับแรกเพื่อลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากแรงงานต่างถ่ิน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเข้มงวดกวดขันมใิห้
คนงานหรือเจ้าหน้าที่ของโครงการประพฤติ
ปฏิบัติในทางที่อาจก่อให้เกิดความเดือดร้อน
แก่คนในท้องถิ่น ซึ่งรวมถึงการก่อเหตุทะเลาะ
วิวาทกับคนในท้องถิ่น 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน   
• การเปิดดำเนินการจะช่วยลดอุบัติเหตุในการเดินทางระหว่างบนทาง
หลวงหมายเลข 113 ซึ่งเป็นปัจจัยที่ทำให้เกิดการคล่องตัวในการคมนาคม
ในพื้นที่โครงการ ทำให้การเดินทางมีความสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น 
ส่วนการเดินทางไปมาหาสู่ในพื้นที่สองฝั่งถนน ประชาชนในชุมชนสามารถ
เดินทางไปมาหาสู่กันได้ตามปกติ ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อ
โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 
• งานบำร ุงร ักษาปกติ งานบำร ุงร ักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ รวมทั้งเป็นการซ่อมบำรุงใน
กรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน เช่น ภัยธรรมชาติ หรืออุบัติเหตุที่ทำให้ถนนชำรุด
เสียหาย ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการอยู่ในเขต 30 เมตร อาจผลต่อการ

- ระยะดำเนินการ  
• จุดตรวจวัด 

กล ุ ่มผ ู ้อาศ ัยในระยะ 
500  เมตร  จากแนว
เส้นทางโครงการ  
- กลุ่มที่ 1 ผู้นำ

ชุมชน 
- กลุ่มที่ 2 พื้นที่

อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม 

- กลุ่มที่ 3 ครัวเรือน
ที่อาศัยอยู่ในระยะ 
0-50 เมตร 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -65- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กีดขวางการเดินทางของคนในชุมชนเล็กน้อย แต่อย่างไรก็ตามความถี่ของ
กิจกรรมจะมีน้อยมาก จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบ
ทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชนแต่
อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
• การพัฒนาทำให้เกิดการเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว ซึ่งเป็นปัจจัยที่
ทำให้เกิดการขยายตัวของชุมชนเพื่อรองรับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
การเติบโตทางเศรษฐกิจ อีกทั้งเป็นการเพิ่มโอกาสในการประกอบอาชีพ
ของประชาชนในชุมชนมากขึ้นด้วย ทำให้มีความเจริญมากขึ้น และส่งผล
ให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้นด้วย คาดว่าจะมีผลกระทบด้านบวกในระดับ 
ปานกลาง 
• งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา เช่น งานซ่อมโครงสร้างช้ันทางที่
เสียหาย งานปรับระดับและผิวทางเท้าที่เสียหาย งานตรวจสอบและซ่อม
บำรุง เป็นการบำรุงรักษาเพื่อต่ออายุใช้ทางแนวเส้นทางโครงการอยู่ใน
สภาพที่ใช้งานได้นานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ซ่อมฉุกเฉิน จะเป็นการซ่อมบำรุงในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน เป็นกิจกรรม
บำรุงรักษาเมื่อใช้ถนนโครงการแล้วประมาณ 7 ปี หรือมีอุบัติเหตุที่ต้อง
ซ่อมบำรุงทันที ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการอยู่ในเขตถนนโครงการ
เท่านั้น และไม่มีการตั้งบ้านพักคนงานในพื้นที่ชุมชนแต่อย่างใด ดังนั้น จึง
ไม่ส่งผลให้เกิดการหมุนเวียนของเงินทุนในชุมชนมากนัก จึงไม่มีผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจของชุมชน 

- กลุ่มที่ 4 กลุ่ม
ครัวเรือนท่ีอาศัย
อยู่ในระยะ 50-
500 เมตร 

- กลุ่มที่ 5 สถาน
ประกอบการที่
อาศัยอยู่ในระยะ 
0-50 เมตร 

• ดัชนีตรวจวัด 
1.  การรับรู้ข้อมลู

ข่าวสารเกีย่วกับโครงการ 
2. ผลกระทบและ

ปัญหาที่เกิดขึ้นต่อประชาชน
ในระยะก่อสร้าง 

3. ความคิดเห็นของ
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 
• ความถี่ในการตรวจวัด 
      1 ครั้ง/ปี ในช่วง 2 ปี
แรก หลังจากน้ันตดิตามทุกปี
ที่ 5, 10, 15 และ 20 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 สาธารณสุข 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ปัญหาสุขภาพอนามัย 
• การขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานดิน งานทาง และงาน
โครงสร้างสะพาน กิจกรรมต่าง ๆ เหล่านี้มีการใช้เครื่องจักรขุดเปิดหน้าดิน 
ปรับพื้นที่ ซึ่งอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เกิดสารมลพิษ
ทางอากาศจากท่อไอเสียรถบรรทุก และเครื ่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการ
ก่อสร้าง เช่น ฝุ ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และเสียงดังรบกวนไปสู่ชุมชนใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ ซึ ่งจากการรวบรวมข้อมูลของสาธารณสุขจังหวัด
เพชรบูรณ์และจังหวัดพิจิตร ในปี พ.ศ.2565 พบว่า อันดับโรคของผู้ป่วย
นอกที ่เข้ารับการรักษาด้วยโรคระบบหายใจจะอยู ่ในอันดับที่ 3 และ 4 
ตามลำดับ อย่างไรก็ตามมลพิษทางอากาศเป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพ
อนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ รวมทั้งเสียงดังรบกวนและ
ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้าง อาจทำให้ประชาชน
ได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และรบกวนการดำเนินชีวิตประจำวันของ
ประชาชน และส่งผลกระทบต่อชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมท่ี
อยู่ใกล้กับพื้นที่ก่อสร้างโครงการในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ ได้แก่ วัดป่าชนแดน (15.09 เมตร), โรงเรียนบ้านกุฏิพระ 
(16.67 เมตร), โรงเรียนบ้านดงขุย  (19.67 เมตร) และวัดดงขุย  (17.73 
เมตร) ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 
• กิจกรรมต่างๆที่เกิดขึ้นในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ทำให้มี
แรงงานในพื้นที่และแรงงานต่างถิ ่นเข้ามาทำงานมากขึ้น อาจนำมาซึ่ง
โรคติดต่อทั่วไปที่มาจากคนงานก่อสร้าง เช่น โรคอุจจาระร่วง โรคอาหาร

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคม
และการขนส่ง อาชีวอนามัย และสุขาภิบาล 
อย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันและลดผลกระทบท่ี
อาจจะเกิดขึ้นต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน
น้อยที่สุด 
• ต้องม ีการจ ัดระบบสาธารธูปโภคและ
สาธารณูปการให้เพียงพอ และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้อง 
ได ้แก ่  ประกาศกระทรวงสาธารณส ุข ที่  
7/2538 กำหนดจำนวนคนงานต่อพื้นที่อาคาร
ที่พักของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดใหม้ีอุปกรณ์ปฐม
พยาบาล สำหรับคนที่ทำการก่อสร้างในพื้นที่
โครงการเพื่อลดผลกระทบด้านความเพียงพอ
ของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการด้าน
สาธารณสุขในพ้ืนท่ี 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ
สถานบริการทางสาธารณสุขที่ใกล้เคียง ได้แก่ 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลตะกุดไร ใน
กรณีที่มีการบาดเจ็บเล็กน้อย และโรงพยาบาล

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 สาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เป็นพิษ ไข้หวัด เป็นต้น และโรคติดต่ออันตราย พ.ศ.2563  คือ โรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา 2019 หรือโควิด 19  ซึ่งอาจทำให้เกิดการเจ็บป่วย ทางกาย 
ส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในพื่นที่ศึกษาได้ ดังนั ้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบในระดับปานกลาง 
ขีดความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข 
กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างทุกกิจกรรม ที่ดำเนินการ
จากเจ้าหน้าที่และคนงานของโครงการเข้ามาเกี่ยวข้อง โดยบุคคลเหล่านี้
เป ็นผ ู ้ ได ้ร ับการค ุ ้มครองด ้านสว ัสด ิการร ักษาพยาบาล ในระบบ
ประกันสังคมท่ีสามารถเข้ารักษาตัวในโรงพยาบาลในเขตเมืองไดโ้ดยไมเ่พิม่
ภาระในการบริการของประชาชนในพื้นที่ แต่ทั ้งนี ้จำนวนผู้ป่วยที่อาจ
เพิ่มขึ้นอาจจะส่งผลต่อขีดความสามารถของการรองรับผู้ป่วยได้ ซึ่งพบว่า 
สถานบริการที่มีขอบเขตการให้บริการอยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการภายใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการมีจำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลตะกุดไร (ระยะห่าง 424.54 เมตร) และ
โรงพยาบาลชนแดน (ระยะห่าง 16.80 เมตร) ซึ่งสามารถรองรับปริมาณ
ผู้ป่วยได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความพร้อมทั้งเครื่องมือและบุคลากร
ในการดูแลผู้ป่วยได้ จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ชนแดน ในการขอความช่วยเหลือในกรณีที่มี
เหตุฉุกเฉิน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมถังรองรับ
ขยะและถุงบรรจุขยะ เพื่อรองรับขยะมูลฝอยท่ี
เกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง เช่น กล่องและถุง
ใส่อาหาร ขวดบรรจุน้ำดื ่ม เป็นต้น ไว้ตาม
บร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่ ปฏ ิ บ ั ต ิ ใ ห ้ พอ เพ ี ย งและ
ประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บ
ขยะมูลฝอยไปกำจัด เพื่อมิให้เกิดการตกค้าง
ก่อความสกปรก 
• บริเวณที่พักคนงานจะต้องมีสภาพความ
เป ็นอย ู ่ท ี ่ถ ูกส ุขล ักษณะ และส ุขาภ ิบาล
สิ่งแวดล้อม โดยประสานให้องค์การปกครอง
ส่วนท้องถิ่นในพื้นที่ จัดการขยะมูลฝอยจาก
พื ้นท ี ่สำน ักงานและบ้านพักคนงาน โดย
กำหนดให้มีการเก็บขนขยะจากพื้นที่โครงการ
อย่างน้อยวันละ 1 ครั ้ง เพื ่อไม่ให้เป็นแหล่ง
เพาะพันธ์ุของพาหะนำโรค 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและ
คนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความสะอาด 
และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์
เรื ่องการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่
คนงานอย่างเคร่งครัด 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 สาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ที่พักคนงานต้องมีสภาพความเป็นอยู่ที่ถูก
สุขอนามัยและสุขาภิบาลสิ ่งแวดล้อมให้แก่
คนงาน 
• กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสุขอนามัยอย่างเคร่งครัดเพื่อ
ป ้องกันการแพร่ระบาดของโรคโคว ิด -19 
(Covid-19)  รวมถ ึงโรคระบาดอ ื ่นๆ ตาม
มาตรการของกระทรวงสาธารณสุข 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การดำเนินโครงการ จะทำให้การคมนาคมมีความสะดวก อีกทั้งยังมี
การเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร ส่งผลให้เกิดมลพิษทางอากาศและเสียงจาก
การจราจรบนท้องถนน อาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพ
อนามัยของประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการได้ ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบ
ระดับต่ำ 
• งานบำรุงร ักษาปกติ งานบำรุงร ักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร อาจทำให้เกิดความไม่สะดวกในการสัญจรเป็น
ช่วงเวลาส ั ้นๆ และไม่ได ้เก ิดขึ้นบ่อยครั ้งจนก่อให้เก ิดปัญหาด้าน
สาธารณสุข เม ื ่อพิจารณาในภาพรวมผลกระทบที ่ เก ิดขึ ้นในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษามีน้อยมาก ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง การ อย่าง
เคร ่งครัดเพื ่อป ้องกันและลดผลกระทบที่
อาจจะเกิดขึ้นต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน
น้อยที่สุด 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 อาชีวอนามัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเตรียมการก่อนก่อสร้าง งานดิน งานทาง งานระบบระบายน้ำ ซึ่ง
คาดว่ากิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อ อาชีวอนามัยของคนงาน
ก่อสร้างซึ่งในระหว่างการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดเสียงดังจากการก่อสร้าง 
ทำให ้ เก ิดป ัญหาเก ี ่ยวก ับการได ้ย ินของประสาทห ูและอาจเกิด
แรงสั่นสะเทือนที่ส่งผลต่อคนงานก่อสร้างได้ รวมทั้งอาจเกดิอุบัติเหตุและ
การบาดเจ็บจากการทำงานที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างที่ขาดความ
ระมัดระวัง ประมาทเลินเล่อ และการไม่ปฏิบัติตามกฎข้อกำหนดหรือ
ระเบียบการปฏิบัติงานของคนงาน การใช้เครื่องจักรผิดประเภท ผิดวิธี 
การใช้เครื่องจักรที่ชำรุดเสียหาย การวางเศษวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ไว้บริเวณ
พื ้นที่บ้านพักคนงาน ไม่จัดเก็บให้เป็นระเบียบเรียบร้อย นอกจากนี้ 
คนงานที่ทำงานอยู่บริเวณถนนเสี่ยงต่อการถูกเฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไป
มา แต่ผลกระทบที่เกิดขึ ้นเป็นเพียงผลกระทบชั่วคราวในช่วงที่มีการ
ก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
• งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามทางลอดช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ กม.
34+220 ซึ่งต้องใช้ความชำนาญ และความระมัดระวังในการปฏิบัติงาน 
หากคนงานปฏิบัต ิงานด้วยความประมาท หรือไม่มีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล อาจก่อให้เกิดการพลัดตกลงมาจนทำให้ถึงแก่ชีวิต
หรือบาดเจ็บถึงพิการได้ ซึ่งสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในขณะปฏิบตัิงาน
ส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากความประมาท และขาดความชำนาญของคนงาน
ก่อสร้าง รวมถึงสภาพเครื่องมือเครื่องจักรที่ชำรุดหรือมีสภาพไม่พร้อม
สำหรับใช้งาน เช่น นั่งร้านเหล็กที่ใช้ค้ำยันสะพานเกิดการทรุดตัว และ
เครนที่บรรทุกน้ำหนักไม่ไหว เป็นต้น สาเหตุเหล่านี้อาจส่งผลกระทบให้

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีว 
อนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรม
สวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวง
ภายใต้พระราชบัญญัติความปลอดภัยอาชีว 
อนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ.
2554 พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 
7 )  พ.ศ.2562 และกฎกระทรวงกำหนด
มาตรฐานในการบริการ จัดการ และดำเนินการ
ด ้ านความปลอดภ ั ยอาช ี วอนาม ัยและ
ประสานงานกับสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียง 
ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลตะกุดไร 
ในกรณีที่บาดเจ็บเล็กน้อย และโรงพยาบาลชน
แดน เพื่อรับผู้ป่วยกรณีฉุกเฉินจากโครงการ 
• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 
ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก 
เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น สายรัด
นิรภัย ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และกำชับ
ให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าวทุกครั้งที่
ปฏิบัติงาน (ประเภทงานในที่สูง) โดยเฉพาะ
บริเวณงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ข้ามทาง
ลอดถนนช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ บริเวณ กม.
34+220  

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 อาชีวอนามัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เกิดอุบัต ิเหตุในขณะปฏิบัต ิงานได้ และมีโอกาสที ่จะเกิดอุบัต ิเหตุ
เช่นเดียวกันนี้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครงการได้เช่นกัน นอกจากนี้
กิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลาค่อนข้างนาน ทำให้คนงานก่อสรา้ง
ต้องสัมผัสกับอุปกรณ์/เครื่องมือ เครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้างเป็น
เวลานาน เช่น ของมีคม อุปกรณ์ไฟฟ้า งานตัดเชื่อมอุปกรณ์/เครื่องมือ
เครื ่องจักรมีความชำรุดไม่พร้อมใช้งานจะส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุในการ
ปฏิบัติงานได้ ซึ่งผลกระทบจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างบนท่ี
สูงเท่านั้น รวมถึงการใช้เครื ่องจักรกลขนาดใหญ่ที ่ก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือนจากการเจาะฐาน
รากโครงสร้าง ซึ่งอาจทำให้คนงานเกิดการเจ็บป่วยได้เช่นกัน ดังนั้น จึง
คาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้
ชัดเจน ในเขตก่อสร้างส่วนใดท่ีเป็นอันตราย ผู้
ที ่เข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวมหมวกนิรภัย 
และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้ชัดเจนทุก
แห่ง รวมทั้งจัดทำรั ้วกั ้น หรือเส้นแสดงเขต
อันตราย ณ ที ่ตั ้งของเครื ่องจักรที ่อาจเป็น
อันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายป้องกัน
เศษวัสดุตกหล่นใต้โครงสร้างสะพานข้ามทาง
ลอดถนนช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ บริเวณ กม.
34+220 เพื่อป้องกันการตกหล่นของเศษวัสดุ
ก่อสร้างลงสู่ถนนด้านล่างและป้องกันอบุตัิเหตุ
ที่อาจเกิดกับคนงาน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรม
ผู้ปฏิบัติงานใหรู้้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องและ
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัต ิ
• กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบ 
และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้
งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใด
ชำรุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการทำงาน 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 อาชีวอนามัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 

• กำหนดให้มีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้าง
ที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดังและความ
สั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นเวลานาน 
•  จัดช่วงเวลาพักให้คนงานที่ปฏิบัติงานกับ
เคร ื ่ องจ ักร/อ ุปกรณ ์ท ี ่ ก ่ อให ้ เก ิดความ
สั่นสะเทือนทั่วร่างกาย 
• ตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานก่อนเข้า
ปฏิบ ัต ิงาน รวมถึงตรวจสุขภาพพนักงาน
ประจำทุกปี 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้โครงการ งานบำร ุงร ักษาปกติ งานบำร ุงร ักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงาน
ซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนคนงานไมม่ากนัก 
ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น 
ไม่ได้มีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ ้มครอง
แรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติ
ความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม
ในการทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติ
คุ้มครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2562 
• ติดตั ้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสง
เป็นระยะๆ ไม่น้อยกว่า 150 เมตร ก่อนถึง
บริเวณที่จะมีการซ่อมบำรุง เพื่อให้รถที่สัญจร
ไปมามีความระมัดระวัง 
• กรณีที่มีการเบี่ยงเลน ต้องมีป้ายแจ้งเตือน
การเบี่ยงเลน ก่อนถึงจุดปฏิบัติงานไม่น้อยกว่า 

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1 กิโลเมตร เพื่อป้องกันการเสียหลักพุ่งมาชน
พนักงานซ่อมบำรุง 
• พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงจะต้องมี
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น 
หมวกแข็ง ถุงมือ รองเท้าบูท และเสื ้อแถบ
สะท้อนแสงหรือเสื้อกั๊กสีสดที่สามารถมองเห็น
ได้ชัดเจนในระยะไกล เพื่อเพิ่มความปลอดภัย
ในการทำงาน 

4.4 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเตรียมการรื ้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค การเตรียมพื้นที่
สำหรับก่อสร้างสำนักงาน บ้านพักคนงาน อาคารเก็บวัสดุ และการก่อสรา้ง
สำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงานและอาคารซ่อมบำรุงเครื ่องจักร 
เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที ่กำหนดไว้เฉพาะ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
ความเสี่ยงเนื่องจากอุบัติเหตุหรือความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถ/ถนนและคน
เดินเท้า ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
• การเตรียมพื้นที่และการตัดฟันต้นไม้ การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนทางหลวงที่มีอยู่เดิมภายในเขต
ทางหลวง ซึ่งจากกิจกรรมดังกล่าวอาจจะมีเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้าย
วางกองกีดขวางเส้นทางสัญจร ซึ ่งอาจก่อให้เกิดความเสี ่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ รวมถึงการขับขี ่โดยประมาทก็อาจส่งผลกระทบต่อการเกิด
อุบัติเหตุได้ ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 
• งานดิน งานทาง งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง งานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุ
ออกจากพ้ืนท่ีโครงการ และงานสาธารณูปโภค ซึ่งจากกิจกรรมดังกล่าว

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ออกแบบทางข้ามเบื ้องต้นของโครงการ
พิจารณาในระดับดินขนาดเขตทาง 30 เมตร 
โดยได ้พ ิจารณาออกแบบรูปแบบทางข้าม
เบื้องต้นเป็น 2 รูปแบบ คือ รูปแบบทางข้าม 
ม้าลายในช่วงเกาะกลางแบบคอนกรีต และ
รูปแบบทางข้ามม้าลายแบบเกาะยก  บริเวณ
ชุมชน (ตลาด) บริเวณโรงเรียน บริเวณสถานที่
ราชการ เพื่อลดอุบัติเหตุจากการข้ามทางของ
ประชาชน 
• ออกแบบปรับแนวโค้งราบใหม่เพื่อความ
ปลอดภัยในบริเวณเนินเขาจะปรับในช่วง กม.
33+764.815 ถ ึง กม.33+845.157 โค้ง
อันตรายศาลเจ้าพ่อเขาช่องลม 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
ปฏิบัติตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดา้น
คมนาคมและขนส่ง  
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จะต้องมีการเปิดหน้าดินเพื่อเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง มีการก่อสร้างโครงสร้าง
ช้ันทาง และลาดยางผิวทาง เป็นกิจกรรมทีด่ำเนินการอยู่บนทางหลวงที่มี
อยู่เดิมภายในเขตทางหลวง ซึ่งมีการก่อสร้างสะพาน และระบบระบายน้ำ 
อาจจะมีเศษวัสดุที่เกดิจากการก่อสร้างกองกีดขวางเส้นทางสญัจร ซึง่อาจ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ ดังนั้น จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง 
• งานโครงสร้างและงานระบบระบายน้ำ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมี
การก่อสร้างสะพาน และระบบระบายน้ำ อาจจะมีเศษวัสดุที่เกิดจากการ
ก่อสร้างกองกีดขวางเส้นทางสัญจร ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ ประกอบ
กับจากการสำรวจภาคสนามบริเวณแนวเส้นทางโครงการ พบว่า จุดเสี่ยง
อุบัติเหตุในพื ้นที ่โครงการ 2 จุดได้แก่ บริเวณศาลเจ้าพ่อเขาช่องลม  
(กม.33+723) เนื่องจากแนวเส้นทางมีการโค้งระหว่างช่วงทางเขา และ
พื้นที่ซ้ายทางบริเวณโค้งก่อนเข้าสู่ชุมชนบ้านกุฏิพระ (กม.34+040) ซึ่งมี
ระดับต่ำกว่าแนวเส้นทางของโครงการ จึงทำให้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จากรถที่ขับมาด้วยความเร็วและมีมุมมองหรือทัศนวิสัยในการมองที่แคบ
ลง ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ปฏิบัต ิตามมาตรการด้านการคมนาคม
อย่างเคร่งครัด  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้โครงการ เป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ในการเชื ่อมโยง
โครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วข้ึน ลดปัญหาการเกดิ
อุบัติเหตุ และสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคตได้ ดังนั้น  
จึงส่งผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 
• งานบำรุงร ักษาปกติ งานบำรุงร ักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว

- - 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 

จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ใช้จำนวนคนงานไม่มากนัก และมีความถี่น้อย
ในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการ
ทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

4.5 สุขาภิบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจวัตรประจำวันของคนงาน เช่น 
เศษอาหาร กระดาษ กล่องโฟม พลาสติก เป็นต้น โดยคำนวณจากอัตรา
การเกิดขยะมูลฝอยเท่ากับ 0.80 กิโลกรัม/คน/วัน (พัฒนา ,2539) และ
ความหนาแน่นของขยะมูลฝอยเท่ากับ 0.30 กิโลกรัม/ลิตร จึงคาดว่าจะมี
ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 560 ลิตร/วัน ส่งผลให้มี
ปริมาณขยะเพิ่มมากขึ้น โดยขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ส่วนใหญ่เป็นเศษวัสดุจากการก่อสร้าง และขยะชุมชนท่ีเกิดขึ้นจากคนงาน 
ซึ่งมูลฝอยดังกล่าวหากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่าง
เพียงพอหรือนำไปกำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม 
ทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเช้ือโรคได้ หรือสัตว์นำ
โรค เช่น ยุง หนู แมลงสาบ เป็นต้น ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บใน
กลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของชุมชนใกล้เคียง
อย่างไรก็ตามปริมาณขยะและน้ำเสียจะเกิดขึ ้นในช่วงระยะเวลาสั ้นๆ 
เพียงช่ัวคราวเท่านั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
• น้ำเสียที่เกิดขึ ้นส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรมการอุปโภค-บริโภคของ
คนงานก่อสร้างที่พักอาศัยอยู่ในบ้านพักคนงาน ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากกิจวัตร
ประจำวันของคนงานก่อสร้าง เช่น น้ำเสียจากห้องน้ำ ห้องส้วม การ
อาบน้ำ การซักล้าง และห้องครัว เป็นต้น ในการก่อสร้างจะใช้คนงาน 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ห้ามม ิให ้คนงานก ่อสร ้างท ิ ้ งเศษวัสดุ
ก่อสร้าง ขยะมูลฝอย และน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำ 
• ห ้ ามกำจ ัดขยะม ูลฝอยโดยการ เผ า
กลางแจ้งบริเวณบ้านพักคนงาน หรือในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ด 
• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการ
รักษาความสะอาด และให้ถือปฏิบัต ิอย่าง
เคร่งครัดรวมถึงควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้าง
ให ้ท ิ ้ งขยะม ูลฝอยลงในถ ังรองร ับขยะที่
จัดเตรียมไว้ เพื่อไม่ให้ส่งกลิ่นเหม็น หรือเป็น
แหล่งเพาะพันธุ ์ของเชื้อโรค และสัตว์นำโรค 
เช่น แมลงวัน หนู แมลงสาบ เป็นต้น 
• คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเปน็ส่วน
ที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้เพื่อนำกลับมาใช้
ใหม่ เช่น ไม้แบบ เศษเหล็ก นั่งร้าน เป็นต้น 
และส่วนท่ีไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัด
พื้นที่เก็บกองไว้อย่างเป็นระเบียบ 

- 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จำนวน 210 คน มีความต้องการใช้น้ำประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน 
(สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม, 2560) คิดความต้องการใช้น้ำ
ประมาณ 42 ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังนั้น คิดเป็นปริมาณ น้ำเสียที่เกิดขึ้น
ประมาณ 33.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณน้ำเสียเพิ่มขึ้น ทั้งนี้
ระยะเวลาของการเกิดกิจกรรมในบ้านพักคนงานเป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ 
ในระหว่างการก่อสร้างโครงการเท่านั้น ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นมีปริมาณ
ไม่มากนัก ประกอบกับบริเวณบ้านพักคนงานไม่มีแหล่งน้ำอยู่ใกล้เคียง 
ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

• ดำเนินการประสานงานไปยังองค์การ
ปกครองส่วนท้องถิ่นที่รับผิดชอบในพื้นที่ ให้
เข้ามาดำเนินการจัดเก็บสิ่งปฏิกูลไปกำจัดทุก 
1-2 วัน เพื่อไม่ให้มีขยะตกค้างในพ้ืนท่ี 
• จัดให้มีน้ำใช้ภายในบ้านพักคนงานและ
สำนักงานโครงการให้เพ ียงพอต่อจำนวน
คนงาน ซึ่งภายในที่พักคนงาน มีคนงาน 210 
คน/แห่ง ดังนั้น ต้องจัดเตรียมน้ำดื่มภายในที่
พักคนงานบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่น้อย
กว่า  420 ลิตร/วัน และน้ำใช้ปริมาณ 42 ลบ.
ม./วัน เพื่อรองรับน้ำใช้สำหรับคนงานก่อสร้าง
และสำรองไว้ใช้ยามฉุกเฉิน 
• จัดให้มีห้องส้วมในพื ้นที่ก่อสร้าง พื ้นที่
สำนักงานชั ่วคราวและที ่พ ักคนงานอย่าง
เพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง 
ซึ่งคนงานทั้งหมด 210 คน/แห่ง ต้องจัดให้มี
ห้องน้ำห้องส้วมไม่น้อยกว่า 14 ห้อง 
• จ ัดให ้ม ีระบบบำบัดน ้ำเส ียสำเร ็จรูป
ชั ่วคราวหรือเทียบเท่า ซึ ่งประกอบด้วย ถัง
เกรอะขนาดความจุ 4 ลูกบาศก์เมตร จำนวน
อย่างน้อย 7 ใบ (ขนาดรองรับ 30 คน/ถัง) 
และถังกรองไร้อากาศขนาดความจุ 3 ลูกบาศก์
เมตร จำนวนอย่างน้อย 5 ใบ (ขนาดรองรับ 50 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -76- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คน/ถัง) หรือระบบบำบัดน้ำเสียที่มีขนาดใหญ่
กว่าซึ่งเพียงพอต่อจำนวนเจ้าหน้าท่ีและคนงาน
ก่อสร้างประมาณ 210 คน เพื่อบำบัดน้ำเสีย
จากกิจกรรมต่าง ๆ จากที ่พักคนงาน และ
สำน ักงานโครงการให ้ถ ูกต ้องตามหลัก
สุขาภิบาลและได้ตามมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับ
มูลฝอย หรือถังพลาสติกขนาด 200 ลิตร ไว้ใน
บ้านพักคนงาน ซึ่งคาดว่าจะมีขยะจากกิจกรรม
ของคนงานประมาณ 560 ลิตร/วัน ต้องจัดให้
ม ีภาชนะรองร ับมูลฝอย หร ือถังพลาสติก 
จำนวนไม่น้อยกว่า 3 ถัง โดยตั้งไว้วางกระจาย
ทั่วพื้นที่ รวมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะ
ไปไว้รวมกันที ่จ ุดพักขยะและประสานงาน
หน่วยงานท้องถิ่นที่อยู่ใกล้เคียง เพื่อนำขยะมูล
ฝอยไปกำจัด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุของ
พาหะนำโรค และห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้ง
ขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้ำโดย
เด็ดขาด 
• เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อถอน
สำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-
ห้องส้วม ระบบบำบัดน้ำเสีย และสิ่งปฏิกูลที่
อยู ่บริเวณใต้ดินออกทั ้งหมด และประสาน
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -77- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

องค ์กรการปกครองส ่วนท ้องถ ิ ่ นท ี ่ด ู แล
รับผิดชอบในพื้นที่ เข้ามาดำเนินการจัดเก็บ
และนำไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 
และทำการปรับคืนสภาพพื้นที่ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้โครงการ กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงาน
ซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซึ่ง
เป็นการจ้างแรงงานแบบไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายใน
พื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสยีและขยะมูลฝอย ประกอบกับ
การดำเนินงานบำรุงร ักษาโครงการใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และ
ดำเนินการภายในพื้นที่เขตทางที่มีการซ่อมบำรุงเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ 

 
- 

 
- 

4.6  ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเตรียมการรื ้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค การเตรียมพื้นที่
สำหรับก่อสร้างสำนักงาน บ้านพักคนงาน อาคารเก็บวัสดุ และการก่อสรา้ง
สำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงานและอาคารซ่อมบำรุงเครื่องจักร เป็น
กิจกรรมที่มีการดำเนินการภายในพ้ืนท่ีที่กำหนดไว้เฉพาะซึ่งในระหว่างการ
ดำเนินงานจะมีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นที่ อาจ
ทำให้เกิดการกีดขวางทางจราจร ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้เส้นทางบริเวณถนน
ทางหลวงหรือถนนท้องถิ่นทำให้ผู้ใช้ทางไม่สะดวกในการสัญจร และทำให้
ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้นจากเดิม อย่างไรก็ตาม สภาพพื้นที่เป็นท่ี

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• พิจารณากำหนดปิดจุดกลับรถในช่วงถนน 
4 ช่องจราจรเดิมให้มีความปลอดภัยและมี
ความเหมาะสมในช่วง กม.27+000 ถึง กม.
30+100, กม.35+357 ถึง กม.37+594 และ 
กม.40+000 ถึง กม.46+049 รวมทั้งได้กำหนด
จุดกลับรถใหม่ในกรณีของช่วงที่จะขยายถนน 
4 ช่องจราจร ในช่วง กม.30+100 ถึง กม.
35+357, ช่วงกม.37+594 ถึง กม.40+000 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
• ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ด้านคมนาคมและขนส่ง 
- 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -78- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ราบไม่เป็นอุปสรรคในการขับขี่ โดยผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะเวลาไม่
นาน และเกิดขึ้นในบริเวณขอบเขตที่ดำเนินการรื้อย้ายเป็นบางช่วงเท่านั้น 
ผลกระทบจะเกิดขึ้นในระยะเวลาสั้นๆ ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
• เตรียมพื้นที่และการตัดฟันต้นไม้ ซึ่งต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดตอปรับ
ระดับพื้นที่ เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทาง และอย่างไรก็ตาม
กิจกรรมดังกล่าวไม่ได้มีการปิดช่องจราจรหรือลดช่องจราจรแต่อย่างใด ทำ
ให้สามารถใช้เส้นทางได้ปกติแต่อาจทำให้ความเร็วของยานพาหนะลดลง
เมื่อผ่านบริเวณที่มีการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวได้ ซึ่งส่งผลต่อความไม่
สะดวกในการเดินทางทำให้ต้องใช้ความเร็วลดลง ทำให้ใช้เวลาในการ
เดินทางมากขึ้น ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 
• การขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างเป็นกิจกรรมที ่มีการ
ดำเนินการอยู ่บนผิวจราจร ซึ ่งรถบรรทุกเข้าถึงได้สำหรับการขนส่ง
เครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุการก่อสร้าง เข้าสู่พื้นที่สำหรบัใช้
ในการก่อสร้างโครงการบริเวณถนนทางหลวง โดยเครื่องจักรที่มีขนาดใหญ่
จะอาศัยรถพ่วงในการขนส่ง ส่วนวัสดุอุปกรณ์ทั่วไปจะใช้รถบรรทุกในการ
ขนส่ง ทำให้มีรถบรรทุกเข้า - ออกบนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่น ในการ
เป็นเส้นทางหลักของการขนส่ง ซึ่งเป็นการเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณ
รถบนเส้นทางมากขึ้น ส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทางทำให้ต้องใช้
ความเร็วลดลง และใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น จึงกำหนดระดับความ
รุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
• กิจกรรมก่อสร้าง งานดิน ได้แก่ งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นที่งาน
ทาง ได้แก่ งานก่อสร้างคันทาง/ชั้นทาง/ผิวทาง และงานระบบระบายน้ำ 
ได้แก่ งานติดตั้งท่อระบายน้ำ ตลอดแนวเส้นทางหลวงหมายเลข 113 งาน

และช่วง กม.46+049 ถึง 54+000 และต้องมี
การติดตั้งป้ายจราจรให้ผู้ขับข่ีทราบล่วงหน้า มี
การติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณจุดกลับ
รถ และระยะห่างระหว่างจุดกลับรถก่อนหน้า
น้อยกว่า 3 กิโลเมตร 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านการคมนาคมขนส่งและอุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
• หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) 
และช่วงเย็น (16.00-18.00 น.) จำกัดความเร็ว
ของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 
30 กม./ชม. ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นก ับผ ู ้ท ี ่อย ู ่อาศัย
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบผ่านสื่อต่าง 
ๆ เพ ื ่อให ้สมารถใช ้ เส ้นทางเล ี ่ยงให ้ เกิด
ประโยชน์ในการช่วยบรรเทาปัญหาการจราจร
ระหว่างก่อสร้างให้ได้มากที่สุด 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟฟ้าและแสงสว่าง/ป้ายและเครื่องหมายจราจร งานขนย้ายวัสดุ
ก่อสร้างและงานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุออกจากพื้นที่โครงการเป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนทางหลวงที่มีอยู่เดิมภายในเขตทางหลวง ซึ่ง
ต้องมีการเปิดหน้าดิน งานขุดดิน และการถมดินเพื่อให้ผิวหน้าดินเรียบ
สม่ำเสมอ เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทาง อย่างไรก็ตามกิจกรรม
ดังกล่าวไม่ได้มีการปิดช่องจราจรหรือลดช่องจราจรแต่อย่างใด ทำให้
สามารถใช้เส้นทางได้ปกติแต่อาจทำให้ความเร็วของยานพาหนะลดลงเมื่อ
ผ่านบริเวณที่มีการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวได้ ซึ่งส่งผลต่อความไม่สะดวก
ในการเดินทางทำให้ต้องใช้ความเร็วลดลง ทำให้ใช้เวลาในการเดินทางมาก
ขึ้น ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 
• กิจกรรมก่อสร้างสะพานแหล่งน้ำที่ต้องออกแบบ/ปรับปรุง จำนวน 11 
แห่ง และการก่อสร้างสะพานบกอีก 1 แห่ง คือ สะพานทางลอดช่วงชุมชน
กุฏิพระ (กม.34+220) โดยขั ้นตอนการก่อสร้างการตอกเสาเข็มและ
ก่อสร้างฐานรากของสะพาน จากนั้นทำการก่อสร้างเสาสะพาน พื้นทาง 
ก่อนที่จะก่อสร้างราวสะพานซึ่งอาจก่อให้เกิดความไม่สะดวกของการใช้
เส้นทางคมนาคมเดิมในขณะที่เครื่องจักรกำลังทำงานอยู่ ซึ่งกิจกรรมการ
ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำทั้ง 11 แห่ง และสะพานบก 1 แห่ง จะไม่ได้
ก่อสร้างพร้อมกันในเวลาเดียวกัน เส้นทางคมนาคมเดิมยังสามารถใช้สญัจร
ได้ดังเดิม และในบริเวณดังกล่าวไม่ได้มีการปิดช่องจราจรแต่อย่างใด อีกทั้ง
เส้นทางสัญจรดังกล่าวไม่ได้มีปริมาณจราจรหรือมีผู้ใช้เส้นทางดังกล่าวมาก
นัก จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
งานสาธารณูปโภค ประกอบด้วย งานระบบไฟฟ้า งานจัดการความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน และงานจัดการกากของเสีย/น้ำเสีย โดย
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 

 

กิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการบนผิวจราจร เท่านั้น ซึ่งไม่มีการเปิดหน้าดนิ 
ขุดหรือถมดินบริเวณแนวเส้นทางโครงการ และไม่มีการขุดเจาะฐานราก 
กิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการบนผิวจราจรเท่านั้น ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
ไม่ได้มีการปิดช่องจราจรหรือลดช่องจราจรแต่อย่างใด ทำให้สามารถใช้
เส้นทางได้ปกติ จึงคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาในการเดินทาง/
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางของผู้ใช้ทาง ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• สำหรับผู้ใช้ทางทำให้เพิ่มความสะดวกให้ประชาชนในพ้ืนท่ีและการ
สัญจรไปมาภายในชุมชนและระหว่างชุมชนใกล้เคียงได้อย่างสะดวกและ
ปลอดภัย รวมถึงการปรับปรุงแนวเส้นทางให้มีประสิทธิภาพ สะดวกและ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้รถใช้ถนนมากยิ่งขึ้น ดังนั้น จึงเป็นผลกระทบทางบวกใน
ระดับปานกลาง 
กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ใช้จำนวนพนักงานไม่มากนัก และมีความถี่น้อย
ในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการ
ทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆเท่าน้ัน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

-  

4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• บริเวณพื ้นที ่ดำเนินโครงการ ผลการสำรวจผลกระทบต่อแหล่ง
โบราณสถานและแหล่งโบราณคดี ตามแนวพื้นที่ที่จะดำเนินการก่อสร้าง
โครงการ การเดินสำรวจอย่างละเอียดตามแนวพื ้นที ่ก่อสร้าง ไม่พบ

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• มาตรการ เฉพาะแหล ่ ง  กรณ ีแหล่ ง
ศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ตั้งอยู่ชิดแนวเส้นทาง 
และในระยะห่างระหว่าง 0-50 เมตรจากแนว

- 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หลักฐานทางโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี ดังนั้น สามารถดำเนินการ
โครงการได้โดยไม่มีผลกระทบทางด้านโบราณคดี 
• พื้นที่ศึกษาโดยรอบโครงการในระยะ 1 กิโลเมตร ผลการสำรวจทาง
โบราณคดีบริเวณพื้นที่ในระยะ 1 กิโลเมตร ได้พบ แหล่งสิ ่งแวดล้อม
ประเภท วัด วัดร้าง พื้นที่ศักดิ์สิทธิ์ จำนวน 17 แหล่ง ได้แก่ คริสตจักรไท
ในพระเยซูคริสต์ชนแดน วัดพระพุทธบาทชนแดน ศาลเจ้าปึงเถ่ากงเถ่า
ม่าชนแดน วัดสว่างอรุณ (วัดใน) คริสตจักรท่าข้าม วัดศิริรัตนวนาราม 
วัดโพธิ์เตี ้ย วัดจันทราราม วัดสันติสุขาราม วัดวารีวงษ์ วัดสว่างเนตร 
วัดญาณเมธี วัดดงขุย สุสานคริสเตียนตะพานหิน วัดกุฏิพระ ศาลเจ้าพ่อ
เขาช่องลม และวัดป่าชนแดน ซึ ่งเป็นแหล่งประเภทศาสนสถานทั้ง
ประเภท ประเภท วัด วัดร้าง พื้นที่ศักดิ์สิทธ์ิ พบว่า ทุกแหล่งเป็นแหล่งศา
สนสถานที ่สร้างในสมัยปัจจุบัน โดยการดำเนินการก่อสร้างสามาถ
ดำเนินการได้โดยไม่มีผลกระทบด้านโบราณคดี พบว่าลักษณะของการ
ดำเนินการก่อสร้างจะดำเนินการก่อสร้างในเขตพื้นที่ของกรมทางหลวง
เป็นหลัก ดังนั้น แหล่งประเภทศาสนสถานท้ังประเภท ประเภท วัด วัดร้าง 
พื้นที่ศักดิ์สิทธ์ิ ท่ีพบในพื้นที่โดยรอบโครงการฯ ระยะตั้งแต่ 1 กิโลเมตร 
• งานเตรียมพื้นที่ ปรับพื้นที่ เปิดหน้าดินโดยกิจกรรมเตรียมพื้นที่ ส่งผล
ให้เกิดฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ซึ่งจากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์ในระยะก่อสร้าง พบว่า กิจกรรมเตรียมพื ้นที่  แหล่ง
ศิลปกรรมประเภทศาสนสถานซึ่งอยู่ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ระยะ 15 – 796 เมตร มีความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมเพิ่มขึ้น ซึ่งเมื่อ
รวมค่าความเข้มข้นจากการขนส่ง จากการจราจร และความเข้มข้น
พื้นฐานมีค่าอยู่ในช่วง 90.51– 262.34 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  (ค่า

เส้นทางโดยเฉพาะบริเวณแหล่งที่ตั้งอยู่ในแนว
ถนน 2 ช่องทางจราจรที่จะขยายเป็น 4 ช่อง
จราจร เช่น วัดป่าชนแดน ศาลเจ้าพ่อเขาช่อง
ลม คริสตจักรท่าข้าม วัดจันทราราม และวัด
ดงขุย ให้โครงการพิจารณาออกแบบการขยาย
แนวเส้นทางที่ส่งผลกระทบทางกายภาพต่อ
แหล่งให้น้อยที่สุด มีการทำความเข้าใจ ตกลง
ร ่วมก ับเจ ้าของแหล ่งฯ ช ุมชน และท้อง 
ถื ่นเพื ่อออกแบบการก่อสร้างและการขยาย
แนวถนนให้เกิดความกลมกลืนกับสภาพภูมิ
ทัศน์ของแหล่ง 
• ระยะการก ่อสร ้ า งต ้ องปฏ ิบ ั ต ิ ต าม
มาตรการป้องกันและแก้ไขเพื่อลดผลกระทบ
ด ้ านค ุณภาพอากาศ  เ ส ี ย ง  และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัดในทุกกรณี 
• ขณะท ี ่ ด ำ เน ินการก ่อสร ้ างหากพบ
หลักฐานทางโบราณคดีในพื ้นที่ใดๆ จะต้อง
หยุดดำเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที่ 
4 ลพบุร ี และสำนักศิลปากรที ่ 6 ส ุโขทัย 
หน่วยงานราชการผู้รับผิดชอบให้รับทราบโดย
ทันทีเพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบตัิ
ตามหลักกฏเกณฑ์ต่างๆ ตามกฏหมายอย่าง
เคร่งครัดต่อไป 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มาตรฐานไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ซึ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ที่กำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ.
2547) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานที่อยู่ในพื้นที่
ศ ึกษาจะไม่ได้ร ับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างโครงการ 
• กิจกรรมการก่อสร้างถนนและกิจกรรมการก่อสร้างสะพาน โดย
กิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทางส ่งผลกระทบต่อแหล่งศ ิลปกรรม
ประเภทศาสนสถาน ซึ่งส่งผลให้แหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานที่อยู่
ในพื้นที่ศึกษาซึ่งอยู่ห่างจากกึ่งกลางเขตทางแนวเส้นทางโครงการ ระยะ 
15 – 796 เมตร มีค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างอยู่ช่วง 44.3- 77.9 เดซิ
เบล(เอ) ซึ่งวัดพระพุทธบาทชนแดน มีค่าระดับเสียง 75.7 เดซิเบล(เอ)  
วัดจันทราราม มีค่าระดับเสียง 77.9 วัดสันติสุขาราม มีค่าระดับเสียง 71.2  
เดซิเบล(เอ) ศาลเจ้าพ่อเขาช่องลม มีค่าระดับเสียง 71.1 เดซิเบล(เอ)  
และ วัดป่าชนแดน มีค่าระดับเสียง 76.9 เดซิเบล(เอ)  มีค่าระดับเสียง
สูงสุดและมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงทั ่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ 15 พ.ศ.2540 ดังนั้น จึงประเมิน
ได้ว่าแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาอาจจะได้รับ
ผลกระทบด้านเสียงในระดับสูง จากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 
• กิจกรรมในระยะก่อสร ้างที ่อาจก่อให้เก ิดผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนต่อแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน อยู่ในพื้นที่ศึกษาซึ่ง
อยู่ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ระยะ 15 – 796 เมตร ได้แก่ 
กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง งานก่อสร้าง

• ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ภายในชุมชนและท้องถิ ่นโดยปกติมีการใช้
เส้นทางสำหรับประกอบพิธีกรรมตามความเช่ือ
ทางศาสนาเช่นขบวนแห่ในงานบวช ขบวนแห่
เทียนพรรษาของพุทธศาสนิกชน ขบวนแห่ศาล
เจ ้า ขบวนเคล ื ่อนศพ ฯลฯ ด ังน ั ้นก ่อน
ด ำ เ น ิ นก า ร โ ค ร ง ก า ร  ต ้ อ ง ช ี ้ แ จ งและ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลต่าง ๆ ของโครงการ แผน
และรูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาการปิด
ถนนหรือการใช้พื้นที่ ให้กับท้องถิ่นและชุมชน
ได้ทราบระยะเวลาดำเนินการที่แน่ชัด 
• กรณีชุมชนต้องการใช้เส ้นทางสำหรับ
ขบวนแห่ในกรณีใดก็ตาม ให้ทางโครงการหยุด
ดำเนินงานก่อสร้างในพื้นที่น้ัน ประสานงานกับ
ท้องถิ่น และจัดคณะทำงานเพื่ออำนวยความ
สะดวกขบวนในการใช ้ เส ้นทางได ้อย ่ าง
ปลอดภัย 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 

 

โครงสร้างส่วนล่าง งานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน ซึ่งจากการคาดการณ์
ระดับความสั่นสะเทือนที่จะเพิ่มขึ้นในระยะก่อสร้าง พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนบริเวณวัดจันทราราม (กม. 39+021) (ระยะห่าง 15 เมตร) ที่
เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการมีค่า 1.9320 มิลลิเมตร/วินาที และ
เป็นบริเวณที่ได้รับความสั่นสะเทือนสูงสุด ซึ่งเมื่อนำมาเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐานของ Wiffin and Leonard พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนนี้เป็น 
ไปได ้ท ี ่จะร ับรู ้  และเม ื ่อพิจารณาเปรี ยบเทียบกับมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 3 (ไม่เกิน 3 มม./
วินาที) พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อ
อาคารประเภทที่ 3 ดังนั ้น ระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ ้นจึงส่งผล
กระทบระดับต่ำต่อแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานในพ้ืนท่ีโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การประเมินผลกระทบทางโบราณสถาน/โบราณคดีในระยะดำเนินการ
และบำร ุ งร ั กษา พบว ่ า  ผลกระทบจากการใช ้ งานท ั ่ ว ไป  เ ช่น 
แรงสั่นสะเทือนจากรถวิ่ง หรือฝุ่นละอองต่างๆ จะไม่มีผลกระทบต่อแหล่ง
ศิลปกรรมประเภทศาสนสถานในพื้นที่ ดังนั ้น การใช้เปิดใช้งานถนน
โครงการจึงไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี และ
แหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานในพ้ืนท่ี 
• ปริมาณจราจรที่มาใช้เส้นทางโครงการ ส่งผลให้ปริมาณฝุ่นละอองจาก
ยานพาหนะเพิ่มขึ้นจากปัจจุบัน ซึ่งจากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ในกรณีเปิดดำเนินการโดยพิจารณากรณีรุนแรงสุด (Worst 
Case) คือปีท่ี 20 ของการเปิดดำเนินการ เนื่องจากเป็นปีท่ีปริมาณจราจร
สูงที่สุด พบว่า แหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาซึ่ง

- - 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -84- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อยู่ห่างจากกลางแนวเส้นทางโครงการ ระยะ 15 – 796 เมตร พบว่า มี
ความเข้มข้นของฝ ุ ่นละอองรวมเพิ ่มข ึ ้นอยู ่ ในช่วง 49.11 –84.05 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร) ซึ่งมีค่าไม่เกินเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนด ดังนั้น จึงประเมินได้ว่า
แหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถานที ่อยู่ ในพื ้นที ่ศ ึกษาจะไม่ได้ รับ
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการดำเนินโครงการ 
• ระดับเสียงมีค่าเพิ่มขึ้นจากยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการ ซึ่งจาก
การคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในกรณีเปิดดำเนินการโดย
พิจารณากรณีรุนแรงสุด (Worst Case) คือปีท่ี 20 ของการเปิดดำเนินการ 
เนื่องจากเป็นปีท่ีปริมาณจราจรสูงที่สุด พบว่า แหล่งศิลปกรรมประเภทศา
สนสถาน ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาซึ่งอยู่ห่างจากกึ่งกลางเขตทาง ระยะ 15 – 
796 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า ระดับเสียงท่ีเพิ่มขึ้นมี
ค่าอยู่ในช่วง 39.5 – 69.7 เดซิเบล(เอ) ซึ่งมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน
ระดับเสียงทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 
15 พ.ศ.2540 ดังนั ้น จึงประเมินได้ว่าแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสน
สถานที ่อยู ่ในพื้นที่ศึกษาจะไม่ได้รับผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนิน
โครงการ 
• ปริมาณจราจรที่เพิ ่มขึ ้นในระยะดำเนินการ จะส่งผลให้ระดับความ
สั ่นสะเทือนเพิ ่มขึ ้นจากยานพาหนะที ่มาใช้เส้นทางโครงการ ที ่อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือนต่อ และแหล่งศิลปกรรม
ประเภทศาสนสถาน ที่อยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาซึ่งอยู่ห่างจากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ระยะ 15 – 796 เมตร ซึ ่งจากการคาดการณ์ระดับความ
สั่นสะเทือนที่จะเพิ่มขึ้นในระยะดำเนินการ พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -85- 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

บริเวณวัดป่าชนแดน (กม. 31+383) (ระยะห่าง 17 เมตร) ที่เพิ่มขึ้นจาก
กิจกรรมก่อสร้างโครงการมีค่า 0.155 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเมื่อนำมาเทียบ
ก ับเกณฑ์มาตรฐานของ Wiffin and Leonard พบว่า ระด ับความ
สั ่นสะเทือนนี ้เป็นไปได้ที ่จะรับรู ้ และเมื ่อพิจารณาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 3 
(ไม่เกิน 3 มม./วินาที) พบว่า ระดับความสั ่นสะเทือนดังกล่าว ไม ่มี
ผลกระทบใดๆ ต่ออาคารประเภทที่ 3 ดังนั้น แหล่งศิลปกรรมประเภท 
ศาสนสถานในพื้นที่โครงการจะไม่ได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน
จากการดำเนินโครงการ 

4.8 สุนทรียภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการดำเน ินงานในระยะก ่อนก ่อสร ้าง ประกอบด ้วย 
การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค ได้แก่ การรื้อย้ายเสา
ไฟฟ้า เสาสัญญาณไฟจราจร ซึ่งการดำเนินกิจกรรมดังกล่าว สิ่งปลูกสรา้ง
หรือสาธารณูปโภคที่ถูกรื้อย้ายจะถูกกองไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง  
ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม ไม่น่าดู อย่างไรก็ตามผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลาสั้นๆ ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการซึ่งเมื่อ
รื้อย้ายแล้วเสร็จจะดำเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้นจึงคาด
ว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
• กิจกรรมการเตรียมพื้นที่และการตัดฟันต้นไม้ ซึ่งการดำเนินกิจกรรม
ดังกล่าวอาจมีการวางกองดินไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและอุปกรณ์
ขนาดใหญ่ในพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม ไม่น่าดู  
ในบริเวณพื ้นที่ก่อสร้าง อย่างไรก็ตามผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเกิดใน
ระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งเมื่อดำเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จจะดำเนินการขนย้าย  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องปฏิบัติ รักษาความ
สะอาด ความเป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นที่
ก่อสร้าง โดยปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วยความ
สะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย โดย
ต้องดำเนินการดังต่อไปนี้ 

  - เก็บขยะออกจากพื ้นที ่ก่อสร้างโดย
สม่ำเสมอ และรักษาพื ้นที ่ก ่อสร้างให้เป็น
ระเบียบอยู่เสมอ 

  - เศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที ่เกิดจากการ
รื้อย้ายสิ่งกีดขวาง การแผ้วถางปรับพื้นที่ การ
ขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือ
จากการก่อสร้าง เมื ่อผู ้รับเหมาก่อสร้างแล้ว

- 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 สุนทรียภาพ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง งานดิน ได้แก่ งานขุดดิน และงานปรับถม
พื้นที่ งานทาง ได้แก่ งานก่อสร้างคันทาง/ชั้นทาง/ผิวทาง และงานระบบ
ระบายน้ำ ได้แก่ งานติดตั้งท่อระบายน้ำ ตลอดแนวเส้นทางหลวงหมายเลข 
113 งานติดตั้งไฟฟ้าและแสงสว่าง/ป้ายและเครื่องหมายจราจร งานขน
ย้ายวัสดุก่อสร้างและงานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุออกจากพื้นที่โครงการ 
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนทางหลวงที่มีอยู่เดิมภายในเขตทางหลวง 
ซึ่งต้องมีการเปิดหน้าดิน งานขุดดิน และการถมดินเพื่อให้ผิวหน้าดนิเรียบ
สม่ำเสมอ เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทาง ซึ่งการดำเนินกจิกรรม
ดังกล่าว จะต้องมีการวางกองดินไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง หากไมม่ี
การกั้นเขตพื้นที่ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม ไม่น่าดูต่อ
ประชาชนในพ้ืนท่ีและผู้ที่สัญจรไปมา ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ได้แก่ การขนย้ายวัสดุก่อสร้างไปยังพื้นที่
ก่อสร้างงานก่อสร้างเสาเข็ม งานฐานราก ตอม่อ และเสา งานก่อสร้างคาน
ขวางเหนือเสา งานก่อสร้างสะพานงานติดตั้งราวกันตก งานลาดยางผิวทาง
บนทางยกระดับ งานระบบระบายน้ำ งานไฟฟ้าและแสงสว่าง งานป้าย
และเครื่องหมายจราจร และการขนย้ายวัสดุก่อสร้างไปยังพื้นที่เก็บกอง
วัสดุ ซึ ่งการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการวางกองวัสดุไว้ตามทาง
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและอุปกรณ์ขนาดใหญ่ในพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งมีการ
วางฐานราก ตอม่อ และเสาในการก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ทำให้มีการ
เปลี่ยนแปลงมุมมองที่เกิดขึ้นบริเวณที่มีการก่อสร้าง เกิดทัศนียภาพที่ไม่
สวยงาม และไม่กลมกลืนกับสภาพเดิมได้ ซึ่งจากการสำรวจสภาพแวดล้อม
ปัจจุบันในพื้นที่โครงการ พบว่า สภาพพื้นที่ในช่วงเริ่มต้นโครงการเป็น

เสร็จจะต้องรีบนำออกไปจากพื ้นที ่ก่อสร้าง
ทันที เพื่อไม่ให้มีผลกระทบต่อการกีดขวางการ
ทำงาน และไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการใช้ทางใน
บริเวณใกล้เคียง รวมทั้งป้องกันไม่ให้เกิดสภาพ
ที่ไม่น่ามองด้วย ทั้งนี้ หากยังไม่สามารถนำไป
กำจัดได้ทันทีจะต้องจัดให้มีพื้นที่เก็บกองและ
ใช้ผ้าใบคลุมกองเศษวัสดุก่อสร้างดังกล่าว
เพื่อให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 

 - ห ล ั ง จ า ก ก า ร ก ่ อ ส ร ้ า ง แ ล ้ ว เ ส ร็ จ
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการปรับสภาพ
พื้นที่บริเวณก่อสร้าง รวมทั้งบริเวณที่กองวัสดุ
ก่อสร้างให้กลับคืนสู่สภาพเดิมหรือใกล้เคียง
สภาพเดิมมากที่สุด ไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้าง
เหลือท้ิงไว้ตามแนวเส้นทางโครงการ 
- รักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้าง โดยไม่วางสิ่งของ
หรือวัสดุก่อสร้างขวางเส้นทางจราจร 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 สุนทรียภาพ (ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พื้นที่ท่ีมีชุมชนหนาแน่น ช่วงต้นโครงการมีบ้านพักที่อยู่อาศัย วัด โรงเรียน 
และร้านค้า  สลับกับพื้นที ่เกษตรกรรม  ตลอดจนสิ้นสุดแนวเส้นทาง
โครงการ โดยแนวเส้นทางช่วงชุมชนบ้านกุฏิพระ บริเวณ กม.39+900 - 
กม.34+300 ได้ออกแบบปรับค่าระดับถนน ความสูงประมาณ 3.6 เมตร 
โดยการก่อสร้างสะพานข้ามทางลอดถนน (กม.34+220) พช.ถ 46 อบต.
ท่าข้าม เพื่อเป็นทางเชื ่อมระหว่างชุมชนบ้านกุฏิพระทั้ง 2 ฝั ่ง ซึ ่งการ
ดำเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการวางกองวัสดุไว้ตามทางบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างและอุปกรณ์ขนาดใหญ่ในพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งมีการวางฐานราก 
ตอม่อ และเสาในการก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ซึ่งโครงสร้างมีความสูง
จากพ้ืนดิน ทำให้มีการเปลี่ยนแปลงมุมมองที่เกิดขึ้นบริเวณที่มีการก่อสร้าง 
เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม ไม่กลมกลืนกับสภาพเดิมและบริเวณโดยรอบ
ที่เป็นแหล่งชุมชน และผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลานานและ
เป็นไปอย่างถาวร จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้โครงการเมื ่อมีการเปิดใช้เส ้นทางโครงการจะทำให้
ทัศนียภาพบริเวณโครงสร้างสะพานเกิดการยกตัวจากพื้นดิน ซึ่งโครงสร้าง
สะพานมีความสูงจากพื้นดิน 3.6 เมตร อาจส่งผลกระทบต่อการบดบัง
ทัศนียภาพมุมมองของสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ริมถนน ซึ่งเป็นการเปลี่ยนแปลง
หรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ไปจากเดิมได้ ซึ่งกิจกรรมจากโครงสร้างสะพาน
ที่อาจส่งผลกระทบการบดบังทัศนียภาพต่อพ้ืนท่ีอ่อนไหว ได้แก่ วัดกุฏิพระ 
ซึ่งอยู่ใกล้บริเวณที่มีการก่อสร้างโครงการสะพาน โดยมีระยะห่างจากจุด
สังเกต (D) เท่ากับ 424 เมตร และความสูงของโครงสร้างจากจดุสังเกต (H) 
เท่ากับ 3.6 เมตร ทำให้มีระยะ D/H > 4 ส่งผลให้แนวการมองเห็นและ

- - 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 สุนทรียภาพ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การบดบังมุมมองของประชาชนที่อาศัยอยู ่บริเวณใกล้เคียงโครงสร้าง
สะพานข้ามทางลอด จะเห็นโครงสร้างสะพานเป็นส่วนหนึ่งของพื้นที่ และ
เกิดความรู้สึกเปิดโล่ง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการนำเครื่องจักรเข้า
มาซ่อมแซมผิวจราจรบริเวณพื้นที่ดำเนินการและมีการใช้รถบรรทุกในการ
ขนส่งบนท้องถนน อย่างไรก็ตามจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ลง เนื่องจากเป็นการดำเนินการใน
ช่วงเวลาสั้นๆ และเคลื่อนย้ายออกไปเมื่อดำเนินการแล้วเสร็จ ดังนั้น จึง
กำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
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7.  การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
กรมทางหลวงได้กำหนดให้มีการจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามา

มีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะ และซักถามประเด็นข้อสงสัย ข้อวิตกกังวลใจ และเพื่อให้ที่
ปรึกษาชี้แจงข้อมูลความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ อันเป็นการสร้างความเข้าใจและยอมรับในแนวทางการ
พัฒนาโครงการ ตลอดจนสามารถนำไปเป็นข้อมูลประกอบการศึกษา โดยมีแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน แสดงดังรูปที่ 7-1 

 
รูปที่ 7-1 แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 
โดยที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้ดำเนินงานการมีส่วนร่วมและประชาสัมพันธ์ สามารถแบ่งออกเป็น 3 ด้านหลัก ดังนี้ 
 

7.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
อาทิ การจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์การจัดประชุมรับฟัง

ความคิดเห็น แผ่นพับ วีดิทัศน์ วีดิทัศน์สั้น เอกสารประกอบการประชุม บอร์ดนิทรรศการ นอกจากนี้ยังมีการจัดทำสื่อ
ประชาสัมพันธ์ออนไลน์ เช่น การจัดทำเว็ปไซต์โครงการ แฟนเพจ (Facebook) และ Line Official (แสดงดังรูปที่  
7-2) โดยสรุปผลการจัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ของโครงการที่ผ่านมา มีดังนี้ 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -90- 

การประขาสัมพนัธโ์ครงการ 
การประชุมปฐนิเทศโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ประชุมเสนอแนวคิด 
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น 
(กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1) 

 
ประชุมสรุปผล 

การพจิารณารูปแบบ
ทางเลอืกที่เหมาะสม 

ของโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
การประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

(กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 

1. ป้ายประชาสัมพันธ์ √ √ √ √ 
2. โปสเตอร์เชิญชวนเข้าร่วมประชุมฯ √ √ √ √ 

3. แผ่นพับ √ √ √ √ 
4. วีดิทัศน์ √  √  

5. วีดิทัศน์สั้น  √  √ 

6. เอกสารประกอบการประชุม √ √ √ √ 
7. บอร์ดนิทรรศการ √  √  

8. เว็ปไซต์ √ √ √ √ 
9. แฟนเพจ √ √ √ √ 

10. Line Official √ √ √ √ 

 
รูปที่ 7-2 ภาพตัวอย่างการประชาสัมพันธ์โครงการ 

 
7.2 การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ศึกษาโครงการ 

 เป็นการให้ข้อมูลรายละเอียดโครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยที่ผ่านมา 
ได้มีการเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานที่เก่ียวข้องในพื้นที่ศึกษาโครงการ แสดงดังตารางที่ 7-1 
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ตารางท่ี 7-1 สรุปผลการเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
การเข้าพบ ประเด็นความคิดเห็น การนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบูรณ ์

 
วันท่ี 5 พฤษภาคม 2565 เวลา 13.30 น. 

ณ ศาลากลางจังหวัดเพชรบรูณ ์

- ขอให้ออกแบบระบบระบายน้ำใหด้ี 
- รูปแบบเกาะกลางถนน หากขัดกับ
ความเคยช ินของชาวบ ้าน จะถูก
ต่อต้านได้ ต ้องชี ้แจงและทำความ
เข้าใจถึงเหตุผลและความจำเปน็ตั้งแต่
แรก 

ที่ปรึกษารับความคิดเห็นเรื่องการกำหนด
รูปแบบการระบายน้ำให้สามารถระบายน้ำ
ได้อย่างมีประสิทธิภาพและจะทำการช้ีแจง
รูปแบบการระบายน้ำให้ประชาชนในพื้นที่
ได้รับทราบ เพื่อลดความวิตกกังวลจากการ
พัฒนาโครงการในพ้ืนท่ี 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดพิจิตร 

 
วันท่ี 27 กันยายน 2565 เวลา 09.00 น. 

- ขอให้รับฟังและนำความคิดเห็นที่
ร ั บ ไ ปปร ั บก ั บก า รออกแบบให้
สอดคล้องกับชุมชน 
- ควรออกแบบจุดกลับรถบริเวณหน้า
โรงพยาบาลชนแดนให้มีความสะดวก 

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นเพื่อพิจารณากำหนด
จุดกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาลชนแดน 
เพื่ออำนวยความสะดวกแก่รถฉุกเฉินและจะ
ออกแบบรายละเอียดให้เกิดความเหมาะสม
สอดคล้องตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

นายอำเภอทับคล้อ 

 
วันท่ี 27 กันยายน 2565 เวลา 10.30 น. 

- จะเริ่มดำเนินการก่อสร้างเมื่อไร 
- กรมทางหลวงจะขยายให้เป็นถนน
ขนาด 4 ช่องจราจรมาถึงแยกเขา
ทรายเมื่อไร 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และเมื่อมี
ความก้าวหน้าจะแจ้งให้ทราบในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของโครงการในครั้งต่อไป 

นายอำเภอชนแดน 

 
วันท่ี 5 พฤษภาคม 2565 เวลา 11.00 น. 

ณ ท่ีว่าการอำเภอชนแดน 

- รูปแบบเกาะกลางถนน หากขัดกับ
ความ เคยช ินของชาวบ ้ านจะถูก
ต่อต้านได้ ต ้องชี ้แจงและทำความ
เข้าใจถึงเหตุผลและความจำเปน็ตั้งแต่
แรก 
- สอบถามขั้นตอนการดำเนินงาน 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงและตาม
ความต้องการของชุมชนให้มากที่สุด และ
เมื่อมีความก้าวหน้าจะแจ้งให้ทราบในการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการใน
ครั้งต่อไป 

นายกองค์การบริการส่วนตำบลเขาทราย 

 
วันท่ี 23 มีนาคม 2565 เวลา 16.20 น. 
ณ องค์การบริการส่วนตำบลเขาทราย 

- ยินดีสนับสนุนโครงการ เนื ่องจาก
สร้างความเจริญให้พ้ืนท่ี 
- อยากให้ขยายเขตทางก่อสร้างมา
จนถึงเขตของ อบต.เขาทราย 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และเมื่อมี
ความก้าวหน้าจะแจ้งให้ทราบในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของโครงการในครั้งต่อไป 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -92- 

การเข้าพบ ประเด็นความคิดเห็น การนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา 
รองนายกองค์การบริหารส่วนตำบลชนแดน 

 
วันท่ี 21 กรกฎาคม 2565 เวลา 14.00 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลชนแดน 

- สอบถามร ูปแบบเกาะกลางช ่วง
ตำบลชนแดน 
- จะทำการประชาสัมพันธ์เชิญชวน
ประชาชนให้เข้าร่วมประชุมผ่านเสียง
ตามสาย 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

รองนายกเทศมนตรีตำบลชนแดน 

 
วันท่ี 21 กรกฎาคม 2565 เวลา 13.00 น. 

ณ เทศบาลตำบลชนแดน 

- วิตกกังวลเรื่องการระบายน้ำในเขต
ชุมชน 
- ช่วงทางเชื ่อมซอยเทศบาล 1 กับ
ถนนโครงการ ขอให้ออกแบบเป็นถนน
คอนกรีต  

ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นเรื่องการกำหนด
รูปแบบการระบายน้ำให้สามารถระบายน้ำ
ได ้อย ่างม ีประส ิทธ ิภาพ และพิจารณา
กำหนดรูปแบบถนน ชนิดและวัสดุที่จะใช้ใน
การก่อสร้างให้สามารถรองรับกับปริมาณ
การจราจร และจะนำเสนอผลให้ทราบใน
การประชุมครั้งต่อไป 

รักษาการปลัดองค์การบริหารตำบลท่าข้าม 

 
วันท่ี 24 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น. 

ณ องค์การบริหารตำบลท่าข้าม 

- ถนนในช่วงตลาดจะรื้อก่อสร้างใหม่
หรือไม่  
- มักเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถ 
เนื่องจากมีต้นไม้บังทัศนวิสัย 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดจุดกลับรถบนถนนโครงการให้
เกิดความเหมาะสม มีความปลอดภัยและ
สอดคล้องตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 

ปลัดเทศบาลตำบลท่าข้าม 

 
วันท่ี 24 มีนาคม 2565 เวลา 14.45 น. 

ณ เทศบาลตำบลท่าข้าม 

- บ้านที่ปลูกสร้างประชิดทางเท้าจะ
ได้รับผลกระทบหรือไม่ 
- ปากทางซอยเทศบาล 1 ถนนชำรุด
เนื่องจากมีรถบรรทุกเข้า-ออกจำนวน
มาก  

ที่ปรึกษารับข้อห่วงกังวลต่อฟุตบาททางเท้า
และการชำรุดของผิวถนนโครงการ เพื่อ
นำไปพิจารณากำหนดรูปแบบถนน ชนิด
และวัสดุที่จะใช้ในการก่อสร้าง และจะ
นำเสนอผลให้ทราบในการประชุมครั้งต่อไป 

นายกเทศมนตรีตำบลศาลาลาย 

 
วันท่ี 24 มีนาคม 2565 เวลา 15.30 น. 

ณ เทศบาลตำบลศาลาลาย 

- ชาวบ้านยินดี หากมีความเจริญเข้า
มาในพ้ืนท่ี 
- พื้นที ่เทศบาลศาลาลายเป็นพื้นที่
ศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อม อาจไม่ได้รับ
ผลกระทบมากนัก 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -93- 

การเข้าพบ ประเด็นความคิดเห็น การนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา 
นายกองค์การบริหารส่วนตำบลดงขุย 
และผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 บ้านตะกุดจัน่ 

 
วันท่ี 21 กรกฎาคม 2565 เวลา 15.30 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลท่าข้าม 

- ยินดีให้ความร่วมมือ และสอบถาม
แนวทางพัฒนาเขตทาง 4 ช่องจราจร
เดิมจะเป็นรูปแบบใด 
- องค์เจดีย์ของวัดจันทรารามจะไดร้บั
ผลกระทบหรือไม ่
- ปูนป้ัน ศาลารมิทางของวัดต้องรื้อ
ย้ายหรือไม ่

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อวิตกกังวลต่อ
ความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับเจดีย์วัดจัน
ทราราม ประติมากรรมของวัดจันทราราม 
และจะพ ิจารณากำหนดเป ็นมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมใน
ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง  
และระยะเปิดให้บริการ โดยจะนำเสนอ 
มาตรการฯ ให้ทราบในการประชุมครั้งต่อไป 

รักษาการปลัดเทศบาลตำบลดงขยุ 

 
วันท่ี 24 มีนาคม 2565 เวลา 10.40 น. 

ณ เทศบาลตำบลดงขุย 

- ตลาดเทศบาลมีนำ้ท่วมทุกปี น้ำไหล
ลงคลองบุษบงไมไ่ด ้
- ยินดีให้ความร่วมมือ และสอบถาม
แนวทางพัฒนาเขตทาง 4 ช่องจราจร
เดิมจะเป็นรูปแบบใด 
 

ที ่ปร ึกษาร ับข้อม ูลเพื ่อกำหนดร ูปแบบ     
การระบายน้ำถนนของโครงการในช่วงเขต
ชุมชน รวมทั้งการต่อเช่ือมทางระบายน้ำลงสู่
แหล่งน้ำสาธารณะ และจะนำเสนอให้ทราบ
ในการประชุมครั้งต่อไป 

นายกองค์การบริหารส่วนตำบลตะกุดไร 

 
วันท่ี 22 กรกฎาคม 2565 เวลา 13.00 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลตะกดุไร 

- ชาวบ้านยินดี หากมีความเจรญิเขา้
มาในพ้ืนท่ี 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็นเพ ื ่ อออกแบบ
รายละเอียดให้เกิดความเหมาะสมสอดคล้อง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงให้มากท่ีสุด 

 
 

กำนันตำบลท่าข้าม 

 
วันท่ี 22 กรกฎาคม 2565 เวลา 11.00 น. 

ณ ท่ีทำการกำนันตำบลท่าข้าม 

- ชาวบ้านยินดี หากมีความเจริญเข้า
มาในพ้ืนท่ี 
- ว ิ ต ก ก ั ง ว ล ต ่ อ เ จ ด ี ย ์ ว ั ด จ ั น
ทรารามจะ ได้ รั บความ เสี ยหาย
จากแรงสั่นสะเทือนระหว่างการ
ก่ อ ส ร ้ า ง  เ น ื ่ อ ง จ า ก ฐ า น เ จ ดี ย ์
ไม่ ได้ลงเสาเข็ม  

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อวิตกกังวลต่อ
ความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับเจดีย์วัดจัน
ทราราม และจะพ ิจารณากำหนดเป็น
มาตรการป ้ อ งก ั นและลดผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมในระยะเตรียม การก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะเปิดให้บริการ โดย
จะนำเสนอมาตรการฯ ให ้ทราบในการ
ประชุมครั้งต่อไป 

กำนันตำบลเขาทราย 

 
วันท่ี 27 กันยายน 2565 เวลา 11.00 น. 

กรมทางหลวงจะขยายให้เป็นถนน
ขนาด 4 ช่องจราจรมาถึงแยกเขา
ทรายเมื่อไร 
 
 

ที ่ปร ึกษาได ้ร ับข ้อม ูลและเม ื ่อม ีความ 
ก้าวหน้าจะแจ้งให้ทราบในการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของโครงการในครั้งต่อไป 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -94- 

การเข้าพบ ประเด็นความคิดเห็น การนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 3 บ้านชนแดนใต้ 

 
วันท่ี 22 กรกฎาคม 2565 10.40 น. 

ณ ตลาดเทศบาลตำบลชนแดน 

ให้พิจารณาจุดกลับรถหน้าทางเข้าวัด
สว่างอรุณชนแดน (วัดใน) เนื ่องจาก
เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เจ้าหน้าที่ตำรวจ
ได ้นำแผงเหล็กมากั ้นเพื ่อป ้องกัน
อุบัติเหตุ แต่ประชาชนลอบย้ายแผง
เหล็กออก 

ที่ปรึกษาจะนำข้อมูลไปพิจารณาประกอบ 
การกำหนดจุดกลับรถบริเวณตลาดเทศบาล
ชนแดนให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่และให้
เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 

เจ้าอาวาสและรองเจ้าอาวาส 
วัดพระพุทธบาทชนแดน 

 
วันท่ี 26 กันยายน 2565 เวลา 14.30 น. 

-  เห็นว่าควรมีทางเท้าริมถนนตาม
แนวกำแพงวัด และไม่สบายใจหากจะ
รื้อทางเท้าออก 
-  สอบถามว่าจะมีการก่อสร้างเข้าใน
เขตวัดหรือไม่ 

ที่ปรึกษาจะนำข้อคิดเห็นและข้อหว่งกังวล
เรื่องทางเดินเท้าไปพิจารณารูปแบบทางเดิน
เท้าให้เกิดความปลอดภัยแก่ประชาชน 

คุณครเูอกอนงค์ กาปัญญา 
คุณครูแสงอุษา บุญช่ืน 

คุณครูประจำโรงเรียนบ้านกุฏิพระ 
วันท่ี 26 กันยายน 2565 เวลา 15.00 น. 

-  ถนนช่วงผ่านหน้าโรงเรียนเป็นทาง
อันตราย เนื ่องจากรถลงเขาและใช้
ความเร็ว 
-   ต ้องการให ้ต ิดต ั ้ งส ัญญาณไฟ
กระพร ิบเต ือนหร ือป ้ายเต ือนเขต
โรงเรียน หรือมีการ์ดเลน และมีทางม้า
ลาย 
-  ต้องการสะพานลอยคนข้ามมถนน
หน้าโรงเร ียน เพราะถนนด้านข้าง
โรงเรียนเป็นจุดเชื ่อมเข้า ทล.113 ที่
หลายหมู่บ้านใช้ และมีนักเรียนต้อง
ข้ามถนนทุกวัน 

ที ่ปร ึกษาจะนำข้อม ูลและข้อเสนอแนะ
สำหรับใช้ประกอบการออกแบบจุดตัดทาง
แยก บริเวณบ้านกุฎิพระ จุดกลับรถ รูปแบบ
ทางคนข้ามถนน และการติดตั้งป้ายสญัญาณ 
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ใช้ถนนทาง
หลวง และประชาชนในพ้ืนท่ีบ้านกุฏิพระ 

แทรกวาระการประชุมคณะกรรมการจังหวัด 
และหัวหน้าส่วนราชการประจำจังหวัด 

เพชรบูรณ ์
 
 
 

 
วันท่ี 27 กรกฎาคม 2566 

 

โครงการขยายถนนจะช่วยเชื ่อมการ
เดินทางขนส่งสินค้าให้กับภาคเหนือ
ตอนล่าง จะช่วยเสริมความมั่นคงทาง
เศรษฐกิจให้กับจังหวัดเพชรบูรณ์และ
จังหวัดใกล้เคียง 

ปรึกษารับข้อคิดเห็นเพื่อออกแบบ
รายละเอียดใหเ้กิดความเหมาะสมสอดคล้อง 
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงให้มากท่ีสุด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -95- 

 
7.3 การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 ที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นไปแล้ว 4 คร้ัง ประกอบด้วย 

1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
ที่ปรึกษาได้จัดการปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1 ) เมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 เวลา 

08.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมลักษมี โรงแรมบูรพา อำเภอเมือง จังหวัดเพชรบูรณ์ โดยเป็นการประชุมในรูปแบบ
ผสมผสานระหว่างการจัดประชุมในสถานที่และการประชุมผ่านสื่อออนไลน์แอพพลิเคชั่นซูม มีผู ้เข้าร่วมประชุม
ประกอบด้วย ผู้แทนจากหน่วยงานราชการส่วนกลางและส่วนท้องถิ่น ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  ผู้นำ
ท้องถิ่น/ผู้นำชุมชน ผู้ประกอบการ ผู้สื่อข่าว และประชาชนทั่วไป ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา โดยมี
ผู้เข้าร่วมประชุมจำนวนรวม ทั้งสิ้น 127 คน (รวมบริษัทที่ปรึกษา) ภาพบรรยากาศแสดงดังรูปที่ 7-3 

  
รูปที่ 7-3 ภาพบรรยากาศการประชุมใหญ่ คร้ังที่ 1 (การประชุมปฐมนิเทศโครงการ) 

การเข้าพบ ประเด็นความคิดเห็น การนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา 

- เข้าพบกำนันตำบลชนแดน 
และนายกองค์การบริหารส่วนตำบลท่าข้าม 
- เข้าแทรกวาระการประชุมคณะกรรมการ

บริหารอำเภอ (ก.บ.อ.) 
หัวหน้าส่วนราชการ หัวหน้าหน่วยงาน

รัฐวิสาหกิจ ผู้บริหารสถาบันศึกษา 
ปลัดอำเภอ กำนัน นายกองค์กรบริหาร
ปกครองส่วนท้องถิ่น และปลดัเทศบาล
ตำบล/ปลดัองค์การบรหิารส่วนตำบล 

 
 
 
 
 

 

 
วันท่ี 4 สิงหาคม 2566 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -96- 

  
 

  
รูปที่ 7-3 ภาพบรรยากาศการประชุมใหญ่ คร้ังที่ 1 (การประชุมปฐมนิเทศโครงการ) (ต่อ) 

 
2) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
ที่ปรึกษาได้จัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่ม

ย่อย ครั้งที่ 1) โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 113 
ช่วง อ.ชนแดน - ต.ดงขุย เพื่อนำเสนอข้อมูล ความก้าวหน้าการศึกษา และรับฟั งความคิดเห็นข้อเสนอแนะต่อ
โครงการฯ โดยเป็นการประชุมในรูปแบบผสมผสานระหว่างการจัดประชุมในสถานที่และการประชุมผ่านสื่อออนไลน์
แอพพลิเคชั่นซูม มีผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย ผู้แทนจากหน่วยงานราชการส่วนกลางและส่วนท้องถิ่น ผู้บริหาร
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  ผู้นำท้องถิ่น/ผู้นำชุมชน ผู้ประกอบการ และประชาชนทั่วไป ผู้แทนกรมทางหลวง และ
บริษัทที่ปรึกษา เมื่อระหว่างวันที่ 8-9 สิงหาคม 2565 โดยแบ่งการปะชุมออกเป็น 4 เวที ดังนี้ 

เวทีที่ 1  วันจันทร์ที่ 8 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 – 11.30 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลดงขุย  
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์  

เวทีที่ 2 วันจันทร์ที ่ 8 สิงหาคม 2565 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ วัดจันทราราม ต.ท่าข้าม  
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ 

เวทีที่ 3 ว ันอ ังคารท ี ่  9 ส ิงหาคม 2565 เวลา 08.30 – 11.30 น. ณ หอประช ุมเทศบาล 
ตำบลท่าข้าม อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ 

เวทีที่ 4 วันอังคารที ่ 9 สิงหาคม 2565 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ หอประชุมอำเภอชนแดน  
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ 

โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวนรวม ทั้งสิ้น 341 คน (รวมบริษัททีป่รึกษา) ภาพบรรยากาศแสดงดงัรูปที่ 7-4 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -97- 

   
รูปที่ 7-4 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

 3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

ที่ปรึกษาได้จัดการประชุมสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน - 
ต.ดงขุย ซึ่งได้ดำเนินการในวันพฤหัสบดีที่ 27 ตุลาคม 2565 โดยแบ่งการประชุมเป็น 2 เวที คือ เวทีที่ 1 ดำเนินการ 
จัดประชุม เมื่อเวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หอประชุมอำเภอชนแดน อำเภอชนแดน จังหวัดเพชรบูรณ์ และเวทีที่ 2 
ดำเนินการจัดประชุม เมื่อเวลา 13.30 - 16.30 น. ณ วัดจันทราราม ตำบลท่าข้าม อำเภอชนแดน จังหวัดเพชรบูรณ์  
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา  
แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ตลอดจน
ผลการคัดเลือกแนวที ่เหมาะสมของโครงการให้กลุ ่มเป้าหมายที ่เกี ่ยวข้องได้ร ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และความต้องการของกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำไปประกอบพิจารณาการศึกษา โดยมีผู้เข้าร่วม
ประชุมจำนวน 234 คน ประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานราชการส่วนกลางและส่วนท้องถิ่น ผู้บริหารองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น  ผู้นำท้องถิ่น/ผู้นำชุมชน ผู้ประกอบการ และประชาชนทั่วไป ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา 
บรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 7-5 

 
รูปที่ 7-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 27 ตุลาคม 2565 เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมอำเภอชนแดน อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ ์



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -98- 

 
รูปที่ 7-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 27 ตุลาคม 2565 เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมอำเภอชนแดน อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ (ต่อ) 

 

 

 
รูปที่ 7-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เวทีที่ 2 วันพฤหัสบดีที่ 27 ตุลาคม 2565 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ วัดจันทราราม ต.ท่าข้าม อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ 

 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -99- 

4) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุม่ย่อย คร้ังที่ 2) 
ที่ปรึกษาได้จัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) โครงการจ้าง

วิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน - ต.ดงขุย 
จำนวน 4 เวที เมื่อระหว่างวันที่ 22-23 พฤษภาคม 2566 มีผู้เข้าร่วมประชุมรวม 300 คน (ไม่รวมกรมทางหลวง และ
บริษัทที่ปรึกษา) โดยเป็นการประชุมในรูปแบบผสมผสานระหว่างการจัดประชุมในสถานที่และการประชุมผ่านสื่อ
ออนไลน์แอพพลิเคชั่นซูม ดังนี้ 

เวทีที่ 1  วันจันทร์ที่ 22 พฤษภาคม 2566 เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลดงขุย 
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 83 คน 

เวทีที่ 2  วันจันทร์ที ่ 22 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ วัดจันทราราม ต.ท่าข้าม  
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 77 คน 

เวทีที่ 3  วันอังคารที่ 23 พฤษภาคม 2566 เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ หอประชุมเทศบาล 
ตำบลท่าข้าม อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 62 คน 

เวทีที่ 4  วันอังคารที ่ 23 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ หอประชุมอำเภอชนแดน  
อ.ชนแดน จ.เพชรบูรณ์ มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 78 คน 

ภาพบรรยากาศแสดงดังรูปที่ 7-6 และสรุปความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะในประเดน็ต่างๆ ไดด้ังตารางที่ 7-2 
 

    
เวทีที่ 1 วันจันทร์ที่ 22 พฤษภาคม 2566 เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลดงขุย 

 

    
เวทีที่ 2 วันจันทร์ที่ 22 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ วัดจันทราราม (ตะกุดจั่น) 

 

    
เวทีที่ 3 วันอังคารที่ 23 พฤษภาคม 2566 เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลท่าข้าม 

 

    
เวทีที่ 4 วันอังคารที่ 23 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.00 น. ณ หอประชุมอำเภอชนแดน 

รูปที่ 7-6  บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -100- 

ตารางที่ 7-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง และการนำมาใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 

• จุดกลับรถในเขตเทศบาลดงขุยมีจุดใดท่ีปิด
และเปิดเพิ่มเติมบ้าง 

• เขตเทศบาลตำบลดงขุยที่ปรึกษาพิจารณาปิดจุดกลับรถที่มีอยู่เดิม 2 จุด คือ 
บริเวณ กม.43+309 หน้าสถานีบริการน้ำมัน พีที และ กม.44+119 หน้าทางเข้า
เทศบาลตำบลดงขุย สำหรับจุดกลับรถเดิมในบริเวณอื่นๆ ยังคงไว้ดั งเดิม และ 
ไม่พิจารณาเพิ่มจุดกลับรถ ทั้งนี้ การพิจารณากำหนดจุดกลับจะมีการพิจารณา
ด้านความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง และไม่ตัดกระแสการจราจรจร ซึ่งอาจเกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย 

• สะพานข้ามคลองในพื ้นที ่ตำบลดงขุย 
โดยเฉพาะบริเวณสถานีดับเพลิงเทศบาล
ตำบลดงขุยจะรื ้อก่อสร้างใหม่ทั ้งหมด
หรือไม ่

• สะพานข้ามลำคลองในพื้นที่ตำบลดงขุยมี 5 จุด โดยจะดำเนินการก่อสร้างใหม่     
1 จุด คือ สะพานข้ามลำรางสาธารณะหน้าวัดตะกุดไร บริเวณ กม.41+366 
ปรับปรุงขนาดสะพานให้รองรับการขยายช่องจราจร 2 จุด คือ กม.42+645  
ข้ามคลองบุษบง และ กม.47+306 ข้ามลำรางสาธารณะ และทำการปรับปรุง  
ผิวถนนท่ีชำรุดบางส่วน 2 จุด คือ บริเวณ กม.44+763 ข้ามคลองปอ ใกล้บริเวณ
สถานีดับเพลิงเทศบาลตำบลดงขุย และ กม.46+289 ข้ามคลองหินลาด 

• น้ำบนผิวถนนจะระบายน้ำลงท่อระบายน้ำ
ของโครงการอย่างไร และจะเชื ่อมกับ
ระบบระบายน้ำเดิมท่ีมีอยู่หรือไม่ 

• น้ำบนผิวดินจะพิจารณาออกแบบให้น้ำบนผิวทางระบายลงท่อของโครงการ           
ด้วยการคงท่อเดิมไว้และเสริมท่อเหลี่ยมใต้ไหล่ทางถนน ขนาด 1.20x1.20 เมตร 
เพื่อรับน้ำผิวทางในช่วงชุมชน ในส่วนนอกเขตชุมชนจะเป็นรูปแบบการระบายน้ำ
แบบวางรางคางหมูขนาด 1 เมตร แล้วเชื่อมด้วยท่อขวาง เพื่อระบายน้ำจากถนน
ลงสู่คลองสาธารณะต่อไป 

• โครงการจะเริ่มก่อสร้างเมื่อไร • โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน-ต.ดงขุย จะสิ้นสุดในเดือนกันยายน 2566 เมื่อ
การศึกษาแล้วเสร็จคาดว่าจะเริ่มก่อสร้างได้อย่างเร็วที่สุดประมาณปี 2568 โดย
จะเริ่มก่อสร้างในพื้นที่ตำบลดงขุย ตำบลตะกุดไร และบางส่วนของเทศบาล
ตำบลท่าข้าม (พื้นที่ หมู่ 1 8 และ 9) ก่อน เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่ไม่เข้าข่ายต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ส่วนพื้นที่ ม.4 ตำบลท่า
ข้าม ตำบลศาลาลาย และตำบลชนแดนบางส่วน จะมีการเสนอรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาให้ความ
เห็นชอบก่อน จึงจะสามารถเริ่มการก่อสร้างได้ 

• เห็นด้วยกับตำแหน่งจุดกลับรถบริเวณ  
กม.39+200 และ กม.38+447  

• การพิจารณากำหนดจุดกลับจะมีการพิจารณาด้านความปลอดภัยของผู ้ใช้
เส้นทาง และไม่ตัดกระแสการจราจรจรซึ่งอาจเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย รวมทั้งความ
คิดเห็นของประชาชนในพื้นท่ี เพื่อให้การออกแบบรายละเอียดถนนโครงการเกิด 
ความเหมาะสม ตรงตามความต้องการของประชาชนในพื้นท่ีให้มากท่ีสุด 

• ที ่ปร ึกษาได ้ออกแบบระบบระบายน้ำ 
ในเขตตำบลท่าข้ามไว้อย่างไร 

• ที่ปรึกษาได้ออกแบบระบบระบายน้ำตามยาวไว้ 4 รูปแบบ แบ่งตามสภาพพื้นท่ี 
คือ (1) รูปแบบรางระบายน้ำคางหมูขนาด 1 เมตร ทั ้งสองฝั ่งถนน กำหนด



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -101- 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง และการนำมาใช้ประกอบการศึกษา 

ก่อสร้างช่วง กม.32+000 ถึง กม.33+400 และช่วง กม.37+600 ถึง 40+000 
เชื่อมตำบลท่าข้ามกับตำบลชนแดน (2) รูปแบบ Box Culvert ขนาด 1.20x1.20 
เมตร ใต้ทางเท้าทั ้งสองฝั ่งถนน กำหนดก่อสร้างช่วง กม.35+350 ถึง กม.
35+600 และช่วง กม.42+450 ถึง กม.43+000 (3) รูปแบบ Box Culvert 
ขนาด 1.20x1.20 เมตร ใต้ไหล่ทางท้ังสองฝั่งถนน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบาย
น้ำ โดยยังคงท่อระบายน้ำใต้ทางเท้าที่มีอยู่ไว้ดังเดิม กำหนดก่อสร้างช่วง กม.
35+600 ถึง กม.37+100 และ (4) เพิ่มร่องระบายน้ำบนทางยกระดับ ท้ัง 2 ข้าง 
กว้าง 0.50 เมตร และเพิ่มท่อกลมขนาด 1.20 เมตร ทางขนานด้านข้างทาง ท้ัง 
2 ข้าง กำหนดก่อสร้างช่วง กม.34+100 ถึง กม.34+400 

• ร ูปแบบศาลาพ ักคอยตามที ่นำ เสนอ                 
ไม ่สามารถก ันแดดหร ือฝนได ้  ขอให้
พิจารณาปรับปรุงรูปแบบให้เหมาะสม
ยิ่งขึ้น 

• ที ่ปรึกษาได้กำหนดรูปแบบศาลาพักคอยตามมาตรฐานของกรมทางหลวง                     
โดยกำหนดตำแหน่งใกล้เคียงกับตำแหน่งเดิม เพื่อทดแทนศาลาพักคอยเดิมที่มี
สภาพทรุดโทรม พร้อมติดตั้งไฟส่องสว่างทุกจุด สำหรับการออกแบบรูปแบบ
ศาลาพักคอยจะพิจารณาให้ไม่เกิดจุดอับสายตา สามารถมองเห็นได้ชัดเจน ไม่
เป็นท่ีลับสายตา ป้องกันการรวมตัวม่ัวสุม หรือเกิดเหตุร้ายแก่ผู้เข้าใช้บริการ 

• ผิวถนนท่ีรื้อออกสามารถนำไปใช้ประโยชน์
ในหมู ่บ ้าน เช่น ทำแนวกันพัง เทขอบ    
ไหล่ทางถนนหมู่บ้าน ได้หรือไม่ 

• เศษวัสดุจากการรื้อผิวทางถือเป็นทรัพย์สินราชการ ไม่สามารถมอบให้เอกชน
นำไปใช้ประโยชน์ได้ แต่หากมีความจำเป็นต้องใช้เพื่อสาธารณประโยชน์ ขอให้
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทำหนังสือส่งถึงกรมทางหลวงเพื่อพิจารณาต่อไป 

• ขอให้โครงการพิจารณาสำรวจออกแบบ
ทางหลวงหมายเลข 1205 ช่วงก่อนเข้า
เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 113 เพิ่มเติม 
เนื่องจากเป็นลาดลงเขา มีความชันอาจทำ
ให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้เส้นทาง 

• ท่ีปรึกษาขอรับความคิดเห็นเสนอต่อกรมทางหลวงเพื่อพิจารณาต่อไป 

• ขอให้พิจารณาเปิดจุดกลับรถช่วงหน้าวัด
พระพุทธบาทชนแดน เนื่องจากจุดกลบัรถ
บริเวณหน้าสำนักงานขนส่งอยู ่ห่างไกล
เกินไป และขยายจุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1205 เพื่ออำนวยความสะดวก
ให้กับประชาชนที่เข้า-ออกวัดพระพุทธบาท
ชนแดน 

• การพิจารณากำหนดจุดกลับจะมีการพิจารณาด้านความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 
และไม่ตัดกระแสการจราจรจรซึ่งอาจเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย สำหรับวัดพระพุทธบาท     
ชนแดนจะตั้งอยู่ห่างจากจุดกลับรถ บริเวณหน้าสถานีตำรวจภูธรชนแดนประมาณ 
326 เมตร และห่างจากจุดกลับรถหน้าสำนักงานขนส่งอำเภอชนแดนประมาณ        
700 เมตร ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะพิจารณาปรับตำแหน่งจุดกลับรถหน้าสำนักงานขนส่ง
อำเภอชนแดนให้เข้าใกล้วัดพระพุทธบาทมากขึ้นและจะนำเสนอให้ทราบในการ
ประชุมครั้งต่อไป ซึ่งกำหนดแผนการประชุมในเดือนกรกฎาคม 2566 สำหรับจุดตัด
ทางแยกทางหลวงหมายเลข 1205 จะทำการปรับปรุงจุดเชื ่อมต่อกับถนนของ
โครงการ 

• น้ำจากผิวถนนที่รับจากเขตเทศบาลชนแดน
ลงท่อระบายน้ำของโครงการจะสามารถ
ระบายลงคลองห้วยหลัว (กม.30+380)      
ได้หรือไม่ และวิตกกังวลว่าระดับถนนท่ี

• ที่ปรึกษาได้ออกแบบให้มีระบบการวางท่อระบายน้ำตามยาวตลอดแนวเส้นทางของ
โครงการ เพื่อระบายน้ำลงสู่คลองต่างๆ และลำรางสาธารณะที่แนวเส้นทางพาดผ่าน 
และเพิ่มขนาดท่อระบายน้ำตามขวาง รวมทั้งเปลี่ยนท่อระบายน้ำแบบกลมให้เป็นท่อ
ระบายน้ำแบบเหลี่ยม เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน้ำ สำหรับระดับถนนของ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -102- 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ คำชี้แจง และการนำมาใช้ประกอบการศึกษา 

สูงข ึ ้นจะทำให้น ้ำจะล้นเข้าบ้านเร ือน
ประชาชนสองข้างทาง 

โครงการจะมีความสูงขึ้นเพียงเล็กน้อย เนื่องจากกรมทางหลวงได้กำหนดมาตรฐาน
ความหนาของผิวถนนไว้ที่ 25 ซม. ซึ่งการปรับปรุงผิวทางจะต้องทำการเลาะผิวถนน
เดิมออกแล้วจึงเริ่มก่อสร้างผิวถนนใหม่ เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จถนนจะมีความสูงเพิ่มขึ้น
จากเดิมเล็กน้อย ประกอบกับช่วงชุมชนจะมีทางเท้าและท่อระบายน้ำตามยาวตลอด
แนวเส้นทางจะช่วยในการกั้นน้ำและระบายไม่ให้เข้าท่วมบ้านเรือนประชาชนสองฝั่ง
ถนน 

• เขตเทศบาลตำบลชนแดนสามารถขยาย
เขตทางเพิ ่ม และก่อสร้างเป็นสะพาน
ยกระดับข้ามพื ้นที ่ตลาดเพื ่อลดปัญหา
จราจรได้หรือไม ่

• การสำรวจออกแบบทางหลวงหมายเลข 113 ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร       
จะพิจารณาใช้เขตทางเดิมให้มากที่สุดเพื ่อลดผลกระทบต่อประชาชน ซึ ่งเขตทาง
ปัจจุบันสามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้จึงไม่มีความจำเป็นต้องขยายเขต
ทางเพิ่มขึ้น สำหรับรูปแบบสะพานยกระดับเพื่อลดปัญหาการจราจรในช่วงตลาดชน
แดน อาจทำให้เกิดผลกระทบทางเศรษฐกิจต่อชุมชน ทัศนียภาพ และใช้งบประมาณ
ก่อสร้างสูงกว่ารูปแบบการพัฒนาของโครงการ อย่างไรก็ตามการออกแบบรายละเอียด
ถนน จุดตัดทางแยกต่างๆ ของโครงการ ได้พิจารณาให้รองรับการจราจรในอนาคต 20 
ปี และพิจารณาแล้วว่ามีความเหมาะสมทั้งด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม
มากท่ีสุด 

• เสนอให้ติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ตลาดศรีมนูญ เนื่องจากเป็นลักษณะสี่แยก
มีรถข้ามไปมาและเกิดอุบัติเหตุบ่อย 

• บริเวณดังกล่าวเป็นจุดตัดที่มีซอยทั้งสองฝั่งถนนตรงกัน จึงมีลักษณะเหมือนสี่
แยก ฝั่งหน่ึงเป็นซอยข้างตลาดศรีมนูญ และฝั่งตรงข้ามเป็นทางเข้าวัดสว่างอรุณ
ชนแดน (วัดใน) แต่ด้วยความกว้างของซอยและถนนโครงการมีความต่างกันมาก 
หากติดตั้งสัญญาณไฟจราจรอาจเกิดปัญหารถกีดขวางการจราจรช่องทางหลักได้  

ด้านสิ่งแวดล้อม 

• วิตกกังวลผลกระทบจากแรงสั ่นสะเทือน
จากการก ่อสร ้างถนนต่อซุ ้มประต ูวัด 
เนื่องจากปัจจุบันซุ้มประตูมีรอยร้าว 

• กิจกรรมการก่อสร้างถนนบริเวณหน้าวัดพระพุทธบาทชนแดนจะเป็นการรื้อผิว
จราจรและขุดวางท่อระบายน้ำเท่านั้น ไม่มีกิจกรรมการตอกเสาเข็ม จากการ
คาดการณ์ผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง พบว่า
อยู ่ในระดับต่ำ ไม่มีผลต่อโครงสร้างของซุ ้มประตูวัดและกำแพงวัด ทั ้งนี ้ ท่ี
ปรึกษาได้กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยจะ
ให้มีการบันทึกภาพซุ้มประตูวัดและกำแพงวัดพระพุทธบาทชนแดน ก่อนที่จะมี
การก่อสร้างเพื่อใช้เป็นหลักฐานพิสูจน์ความเสียหายต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

• ระหว่างการก่อสร้างในเขตชุมชนจะเกิด   
ผลกระทบต่อการค้าขาย ขอให้ม ีการ
ประชาสัมพันธ์แผนงาน ระยะเวลาการ
ก่อสร้างให้ช ัดเจนและชี ้แจงให้ร ้านค้า
ทราบเพ่ือคลายความวิตกกังวล 

• ก่อนเริ่มการก่อสร้างผู้รับเหมาจะต้องจัดทำแผนการก่อสร้างส่งให้กรมทางหลวง
พิจารณา พร้อมกับติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์แจ้งรายละเอียดการก่อสร้าง 
ระยะเวลาก่อสร้าง ผู้รับผิดชอบพร้อมที่ตั้ง และหมายเลขติดต่อ ทั้งนี้ หากได้รับ
ความเดือดร้อนจากการก่อสร้างสามารถร้องเรียนได้ท่ีสำนักงานควบคุมงานก่อสร้าง 
หรือแขวงทางหลวงในพื้นที่ กรมทางหลวงจะสรุปปัญหาและเร่งรีบดำเนินการ
แก้ไขต่อไป 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 113 ช่วง อ.ชนแดน – ต.ดงขุย 

  

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) -103- 

8.     การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป  
8.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม  

  ที่ปรึกษานำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุมมาประกอบการปรับปรุงแบบรายละเอียด
ของโครงการ พร้อมทั้งจัดทำแบบรายละเอียดขั้นสุดท้าย แบบแปลน เขตทางหลวง รายงานคำนวณต่างๆ เสนอต่อ
กรมทางหลวง 

8.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
 รวบรวมสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  เพื ่อนำมาปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ ่งขึ ้น  และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) 

8.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 1) สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 3) เผยแพร่ทางเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก 

แฟนเพจ และ Line Official ของโครงการ รวมทั้งติดประกาศ ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง และ
ดำเนินการจัดทำรายงานสรุปผลการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 2) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไซต์ เฟซบุ๊กแฟนเพจ และ Line Official ของ
โครงการ 
9.     สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 
 

 
 
 

สแกน QR Code เพ่ือรับข้อมูลข่าวสารโครงการ 
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